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书书书

ＩｎｔｒｏｄｕｃｔｏｒｙＮｏｔｅ

ＴｈｅＭａｒｉｎｅＥｎｖｉｒｏｎｍｅｎｔＰｒｏｔｅｃｔｉｏｎＣｏｍｍｉｔｔｅｅ（ＭＥＰＣ）ｏｆＩｎｔｅｒｎａｔｉｏｎａｌＭａｒｉｔｉｍｅＯｒｇａｎｉｚａｔｉｏｎ
ａｄｏｐｔｅｄ，ｏｎｉｔｓ６２ｎｄｓｅｓｓｉｏｎ（ｈｅｌｄｏｎ１５ｔｈＪｕｌｙ２０１１），ｔｈｅＡｍｅｎｄｍｅｎｔｓｔｏＡｎｎｅｘＶＩｏｆｔｈｅＩｎｔｅｒｎａｔｉｏｎａｌ
ＣｏｎｖｅｎｔｉｏｎｆｏｒｔｈｅＰｒｅｖｅｎｔｉｏｎｏｆＰｏｌｌｕｔｉｏｎｆｒｏｍＳｈｉｐｓ（ＭＡＲＰＯＬ），ｗｈｉｃｈｉｎｔｒｏｄｕｃｅｄｔｈｅｎｅｗＣｈａｐｔｅｒ４
“ＲｅｇｕｌａｔｉｏｎｓｏｎＥｎｅｒｇｙＥｆｆｉｃｉｅｎｃｙｆｏｒＳｈｉｐｓ”，ｒｅｑｕｉｒｉｎｇｔｈａｔｓｈｉｐｓｏｆ４００ｇｒｏｓｓｔｏｎｎａｇｅａｎｄａｂｏｖｅｅｎｇａｇｅｄ
ｉｎｉｎｔｅｒｎａｔｉｏｎａｌｖｏｙａｇｅｓｍｕｓｔｃａｒｒｙａＳｈｉｐＥｎｅｒｇｙＥｆｆｉｃｉｅｎｃｙＭａｎａｇｅｍｅｎｔＰｌａｎ（ＳＥＥＭＰ）ｗｈｉｃｈｍｅｅｔｓｔｈｅ
ｒｅｑｕｉｒｅｍｅｎｔｓｕｎｄｅｒｔｈｅＣｏｎｖｅｎｔｉｏｎ．

ＴｈｅＣｏｎｖｅｎｔｉｏｎａｌｓｏｒｅｑｕｉｒｅｓａｌｌｒａｔｉｆｙｉｎｇｃｏｕｎｔｒｉｅｓｔｏｔａｋｅｃｏｒｒｅｓｐｏｎｄｉｎｇｍｅａｓｕｒｅｓｔｏｅｎｓｕｒｅｔｈａｔｓｈｉｐｓ
ｅｎｇａｇｅｄｉｎｄｏｍｅｓｔｉｃｖｏｙａｇｅｓａｒｅｃｏｎｓｔｒｕｃｔｅｄａｎｄｏｐｅｒａｔｅｄｗｉｔｈｉｎａｒｅａｓｏｎａｂｌｅａｎｄｆｅａｓｉｂｌｅｓｃｏｐｅｉｎ
ａｃｃｏｒｄａｎｃｅｗｉｔｈＣｈａｐｔｅｒ４“ＲｅｇｕｌａｔｉｏｎｓｏｎＥｎｅｒｇｙＥｆｆｉｃｉｅｎｃｙｆｏｒＳｈｉｐｓ”ｏｆＡｎｎｅｘＶＩ．ＴｈｅＭｉｎｉｓｔｒｙｏｆ
ＴｒａｎｓｐｏｒｔｉｓｓｕｅｄｉｎＡｐｒｉｌ２０１２ｔｈｅＡｎｎｏｕｎｃｅｍｅｎｔｏｎｔｈｅＩｎｄｅｘＳｙｓｔｅｍｆｏｒＩｎｌａｎｄＮａｖｉｇａｔｉｏｎＶｅｓｓｅｌｓｏｆ
ＳｔａｎｄａｒｄＳｉｚｅｓ（ａｓｐｅｒＭＯＴＡｎｎｏｕｎｃｅｍｅｎｔＮｏ．１３ｏｆ２０１２ｅｆｆｅｃｔｉｖｅｆｒｏｍ１Ｊｕｌｙ２０１２），ｗｈｉｃｈｒｅｑｕｉｒｅｓｔｈａｔ
ｎｅｗｌｙｃｏｎｓｔｒｕｃｔｅｄｖｅｓｓｅｌｓｏｐｅｒａｔｉｎｇｏｎｉｎｌａｎｄｒｉｖｅｒｓｍｕｓｔｃａｒｒｙａＳｈｉｐＥｎｅｒｇｙＥｆｆｉｃｉｅｎｃｙＭａｎａｇｅｍｅｎｔＰｌａｎａｓ
ｏｆｔｈｅｅｆｆｅｃｔｉｖｅｄａｔｅ．

ＴｈｉｓＧｕｉｄａｎｃｅａｌｓｏａｐｐｌｉｅｓｔｏｔｈｅｄｏｍｅｓｔｉｃｓｅａｇｏｉｎｇｓｈｉｐｗｈｉｃｈｗｉｌｌｂｅｇｒａｎｔｅｄｗｉｔｈＣｌａｓｓＮｏｔａｔｉｏｎ
“ＧｒｅｅｎＳｈｉｐ”ａｃｃｏｒｄｉｎｇｔｏＲｕｌｅｓｆｏｒＧｒｅｅｎＳｈｉｐｓ２０１２ｐｕｂｌｉｓｈｅｄｂｙＣｈｉｎａＣｌａｓｓｉｆｉｃａｔｉｏｎＳｏｃｉｅｔｙ．Ｗｈｅｎ
ｄｅｖｅｌｏｐｉｎｇＳＥＥＭＰ，ｔｈｅＧｕｉｄａｎｃｅｓｈａｌｌｂｅｒｅｆｅｒｒｅｄｔｏ．

ＴｈｉｓＧｕｉｄａｎｃｅｉｓｆｏｒｍｕｌａｔｅｄｂｙＣｈｉｎａＣｌａｓｓｉｆｉｃａｔｉｏｎＳｏｃｉｅｔｙｉｎａｃｃｏｒｄａｎｃｅｗｉｔｈｔｈｅＡｍｅｎｄｍｅｎｔｓｔｏ
ＭＡＲＰＯＬＡｎｎｅｘＶＩ（ＲｅｓｏｌｕｔｉｏｎＭＥＰＣ．２０３（６２））ａｎｄｔｈｅｒｅｑｕｉｒｅｍｅｎｔｓｕｎｄｅｒｔｈｅ２０１２Ｇｕｉｄｅｌｉｎｅｓｆｏｒｔｈｅ
ＤｅｖｅｌｏｐｍｅｎｔｏｆａＳｈｉｐＥｎｅｒｇｙＥｆｆｉｃｉｅｎｃｙＭａｎａｇｅｍｅｎｔＰｌａｎ（ＳＥＥＭＰ）（ＲｅｓｏｌｕｔｉｏｎＭＥＰＣ．２１３（６３））ａｎｄ
ｔｈｅＧｕｉｄｅｌｉｎｅｓｆｏｒＶｏｌｕｎｔａｒｙＵｓｅｏｆｔｈｅＳｈｉｐＥｎｅｒｇｙＥｆｆｉｃｉｅｎｃｙＯｐｅｒａｔｉｏｎａｌＩｎｄｉｃａｔｏｒ（ＥＥＯＩ）（ＭＥＰＣ．１／
Ｃｉｒｃ．６８４），ｆｏｒｔｈｅｐｕｒｐｏｓｅｏｆｇｕｉｄｉｎｇｓｈｉｐｐｉｎｇｃｏｍｐａｎｉｅｓｔｏｄｅｖｅｌｏｐｔｈｅｃｏｎｔｅｎｔｓｏｆｔｈｅｐｌａｎｆｒｏｍ
ｐｅｒｓｐｅｃｔｉｖｅｏｆｔｈｅｆｏｕｒｓｔａｇｅｓｏｆａＳＥＥＭＰ，ｗｈｉｃｈａｒｅ，“ｐｌａｎｎｉｎｇ，ｉｍｐｌｅｍｅｎｔａｔｉｏｎ，ｍｏｎｉｔｏｒｉｎｇ，ａｎｄ
ｅｖａｌｕａｔｉｏｎａｎｄｉｍｐｒｏｖｅｍｅｎｔ”，ａｓｗｅｌｌａｓｉｎｔｅｒｍｓｏｆｂｅｓｔｐｒａｃｔｉｃｅｓｏｆｅｎｅｒｇｙｅｆｆｉｃｉｅｎｃｙ．ＴｈｉｓＧｕｉｄａｎｃｅａｌｓｏ
ｒｅｆｅｒｓｔｏｒｅｌｅｖａｎｔｇｕｉｄｅｌｉｎｅｓｐｕｂｌｉｓｈｅｄｏｒｅｓｔａｂｌｉｓｈｅｄｂｙｉｎｄｕｓｔｒｙｏｒｇａｎｉｚａｔｉｏｎｓｓｕｃｈａｓＯＣＩＭＦａｎｄ
ＩＮＴＥＲＴＡＮＫＯ．





Ｃｈａｐｔｅｒ１　Ｇｅｎｅｒａｌ

１．１　Ｐｕｒｐｏｓｅ

１．１．１　ＴｈｉｓＧｕｉｄａｎｃｅｉｓｉｎｔｅｎｄｅｄｔｏｐｒｏｖｉｄｅｔｈｅｓｈｉｐｏｗｎｅｒｓ，ｍａｎａｇｅｒｓａｎｄｏｐｅｒａｔｏｒｓｗｉｔｈｇｅｎｅｒａｌ
ｍｅｔｈｏｄｓａｎｄｇｕｉｄｅｌｉｎｅｓｔｏｄｅｖｅｌｏｐａＳｈｉｐＥｎｅｒｇｙＥｆｆｉｃｉｅｎｃｙＭａｎａｇｅｍｅｎｔＰｌａｎ（ｈｅｒｅｉｎａｆｔｅｒｒｅｆｅｒｒｅｄｔｏａｓ
ＳＥＥＭＰ）．
１．１．２　ＴｈｉｓＧｕｉｄａｎｃｅｉｓａｌｓｏｉｎｔｅｎｄｅｄｔｏｐｒｏｖｉｄｅｇｕｉｄａｎｃｅｆｏｒｔｈｅｖｅｒｉｆｉｃａｔｉｏｎｏｆＳＥＥＭＰｃｏｍｐｌｉａｎｃｅ

ｃａｒｒｉｅｄｏｕｔｂｙＣｈｉｎａＣｌａｓｓｉｆｉｃａｔｉｏｎＳｏｃｉｅｔｙ（ｈｅｒｅｉｎａｆｔｅｒｒｅｆｅｒｒｅｄｔｏａｓＣＣＳ）．

１．２　Ｇｒｏｕｎｄ

１．２．１　ＴｈｅＡｍｅｎｄｍｅｎｔｓｔｏＡｎｎｅｘＶＩｏｆｔｈｅＩｎｔｅｒｎａｔｉｏｎａｌＣｏｎｖｅｎｔｉｏｎｆｏｒｔｈｅＰｒｅｖｅｎｔｉｏｎｏｆＰｏｌｌｕｔｉｏｎ
ｆｒｏｍＳｈｉｐｓ（ＭＡＲＰＯＬ），ａｄｏｐｔｅｄｏｎｔｈｅ６２ｎｄｓｅｓｓｉｏｎｏｆＩＭＯＭａｒｉｎｅＥｎｖｉｒｏｎｍｅｎｔＰｒｏｔｅｃｔｉｏｎＣｏｍｍｉｔｔｅｅ
（ＭＥＰＣ）ｔｈｒｏｕｇｈＲｅｓｏｌｕｔｉｏｎＭＥＰＣ．２０３（６２）．
１．２．２　Ｔｈｅ２０１２ＧｕｉｄｅｌｉｎｅｓｆｏｒｔｈｅＤｅｖｅｌｏｐｍｅｎｔｏｆＳｈｉｐＥｎｅｒｇｙＥｆｆｉｃｉｅｎｃｙＭａｎａｇｅｍｅｎｔＰｌａｎ，ｗｈｉｃｈ

ｗａｓａｄｏｐｔｅｄｏｎ２Ｍａｒｃｈ２０１２ｂｙＩｎｔｅｒｎａｔｉｏｎａｌＭａｒｉｔｉｍｅＯｒｇａｎｉｚａｔｉｏｎ（ＩＭＯ），ａｔｉｔｓ６３ｔｈｓｅｓｓｉｏｎｏｆＩＭＯ
ＭａｒｉｎｅＥｎｖｉｒｏｎｍｅｎｔＰｒｏｔｅｃｔｉｏｎＣｏｍｍｉｔｔｅｅ（ＭＥＰＣ）ｔｈｒｏｕｇｈＲｅｓｏｌｕｔｉｏｎＭＥＰＣ．２１３（６３）．
１．２．３　ＧｕｉｄｅｌｉｎｅｓｆｏｒＶｏｌｕｎｔａｒｙＵｓｅｏｆｔｈｅＳｈｉｐＥｎｅｒｇｙＥｆｆｉｃｉｅｎｃｙＯｐｅｒａｔｉｏｎａｌＩｎｄｅｘ（ＥＥＯＩ）（ＭＥＰＣ．

１／Ｃｉｒｃ．６８４）．
１．２．４　ＡｎｎｏｕｎｃｅｍｅｎｔｏｎｔｈｅＩｎｄｅｘＳｙｓｔｅｍｆｏｒＩｎｌａｎｄＮａｖｉｇａｔｉｏｎＶｅｓｓｅｌｓｏｆＳｔａｎｄａｒｄＳｉｚｅｓｏｆｔｈｅ

ＭｉｎｉｓｔｒｙｏｆＴｒａｎｓｐｏｒｔ（ＭＯＴＡｎｎｏｕｎｃｅｍｅｎｔＮｏ．１３ｏｆ２０１２）．

１．３　ＳｃｏｐｅｏｆＡｐｐｌｉｃａｔｉｏｎ

１．３．１　ＴｈｉｓＧｕｉｄａｎｃｅａｐｐｌｉｅｓｔｏａｌｌｓｈｉｐｓｏｆ４００ｇｒｏｓｓｔｏｎｎａｇｅａｎｄａｂｏｖｅｅｎｇａｇｅｄｉｎｉｎｔｅｒｎａｔｉｏｎａｌ
ｖｏｙａｇｅｓａｎｄｔｈｅａｐｐｌｉｃａｂｌｅｓｈｉｐｓｕｎｄｅｒｔｈｅＡｎｎｏｕｎｃｅｍｅｎｔｏｎｔｈｅＩｎｄｅｘＳｙｓｔｅｍｆｏｒＩｎｌａｎｄＮａｖｉｇａｔｉｏｎＶｅｓｓｅｌｓｏｆ
ＳｔａｎｄａｒｄＳｉｚｅｓｏｆｔｈｅＭｉｎｉｓｔｒｙｏｆＴｒａｎｓｐｏｒｔ．
１．３．２　Ａｌｌｓｈｉｐｓｏｆｌｅｓｓｔｈａｎ４００ｇｒｏｓｓｔｏｎｎａｇｅ，ｅｎｇａｇｅｄｉｎｉｎｔｅｒｎａｔｉｏｎａｌａｎｄｄｏｍｅｓｔｉｃｖｏｙａｇｅｓ，ｃａｎ

ｒｅｆｅｒｔｏｔｈｉｓＧｕｉｄａｎｃｅ．

１．４　ＤｅｆｉｎｉｔｉｏｎｓａｎｄＡｂｂｒｅｖｉａｔｉｏｎｓ

１．４．１　Ｄｅｆｉｎｉｔｉｏｎｓ
１．４．１．１　Ｃｏｍｐａｎｙ：Ｃｏｍｐａｎｙｍｅａｎｓｔｈｅｏｗｎｅｒｏｆｔｈｅｓｈｉｐｏｒａｎｙｏｔｈｅｒｏｒｇａｎｉｚａｔｉｏｎｏｒｐｅｒｓｏｎｓｕｃｈａｓｔｈｅ

ｍａｎａｇｅｒｏｒｂａｒｅｂｏａｔｃｈａｒｔｅｒｅｒ，ｗｈｏｈａｓａｓｓｕｍｅｄｔｈｅｒｅｓｐｏｎｓｉｂｉｌｉｔｙｆｏｒｏｐｅｒａｔｉｏｎｏｆｔｈｅｓｈｉｐｆｒｏｍｔｈｅｓｈｉｐｏｗｎｅｒ．
１．４．１．２　ＳｈｉｐＳａｆｅｔｙＭａｎａｇｅｍｅｎｔＳｙｓｔｅｍ：Ａｓｔｒｕｃｔｕｒｅｄａｎｄｄｏｃｕｍｅｎｔｅｄｓｙｓｔｅｍｅｎａｂｌｉｎｇｃｏｍｐａｎｙ

ｐｅｒｓｏｎｎｅｌｔｏｉｍｐｌｅｍｅｎｔｅｆｆｅｃｔｉｖｅｌｙｔｈｅｃｏｍｐａｎｙｓａｆｅｔｙａｎｄｅｎｖｉｒｏｎｍｅｎｔａｌｐｒｏｔｅｃｔｉｏｎｐｏｌｉｃｙ．
１．４．１．３　Ｅｎｅｒｇｙｅｆｆｉｃｉｅｎｃｙ：Ｕｔｉｌｉｚａｔｉｏｎｒａｔｉｏｏｆｅｎｅｒｇｙ，ｉ．ｅ．ｔｈｅｒｅｌａｔｉｏｎｓｈｉｐｂｅｔｗｅｅｎｔｈｅｒｅｓｕｌｔ

ｏｂｔａｉｎｅｄａｎｄｔｈｅｅｎｅｒｇｙｕｓｅｄ．

·１·



１．４．１．４　Ｅｎｅｒｇｙｅｆｆｉｃｉｅｎｃｙｆａｃｔｏｒｓ：Ｔｈｅｆａｃｔｏｒｓｔｈａｔｉｎｆｌｕｅｎｃｅｔｈｅｓｈｉｐｅｎｅｒｇｙｕｔｉｌｉｚａｔｉｏｎｅｆｆｉｃｉｅｎｃｙａｎｄ
ＣＯ２ｅｍｉｓｓｉｏｎｄｕｒｉｎｇｔｈｅｓｈｉｐｔｒａｎｓｐｏｒｔａｔｉｏｎ／ｏｐｅｒａｔｉｏｎ．
１．４．１．５　Ｅｎｅｒｇｙｅｆｆｉｃｉｅｎｃｙｍａｎａｇｅｍｅｎｔｓｙｓｔｅｍ：Ｉｔｉｓａｐａｒｔｏｆｔｈｅｃｏｍｐａｎｙｍａｎａｇｅｍｅｎｔｓｙｓｔｅｍ，
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（６）ＣａｒｇｏｃａｐａｃｉｔｙｓｈａｌｌｂｅａｐｐｌｉｃａｂｌｅｔｏｄｉｆｆｅｒｅｎｔｓｈｉｐｔｙｐｅｓｉｎａｃｃｏｒｄａｎｃｅｗｉｔｈＡｒｔｉｃｌｅ３．５ｏｆＡｎｎｅｘｔｏ
ＭＥＰＣ．１／Ｃｉｒｃ．６８４．
２．４．３．４　Ｉｔｓｈｏｕｌｄｂｅｎｏｔｅｄｔｈａｔｗｈａｔｅｖｅｒｍｅａｓｕｒｅｍｅｎｔｉｎｄｅｘｅｓａｒｅｕｓｅｄ，ｃｏｎｔｉｎｕｏｕｓａｎｄｃｏｎｓｉｓｔｅｎｔ

ｄａｔａｃｏｌｌｅｃｔｉｏｎｉｓｔｈｅｆｏｕｎｄａｔｉｏｎｏｆｍｏｎｉｔｏｒｉｎｇ．Ｃｏｒｒｅｓｐｏｎｄｉｎｇｍｏｎｉｔｏｒｉｎｇａｎｄｍｅａｓｕｒｉｎｇｐｒｏｃｅｄｕｒｅｓｈｏｕｌｄｂｅ
ｅｓｔａｂｌｉｓｈｅｄｆｏｒａｓｈｉｐ．Ｉｔｓｈａｌｌｓｐｅｃｉｆｙ：
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（１）Ａｐｐｒｏｐｒｉａｔｅｅｎｅｒｇｙｅｆｆｉｃｉｅｎｃｙｄａｔａｃｏｌｌｅｃｔｉｏｎｆｒｅｑｕｅｎｃｙｄｅｔｅｒｍｉｎｅｄａｃｃｏｒｄｉｎｇｔｏｓｈｉｐｔｙｐｅｓａｎｄ
ｓｈｉｐｐｉｎｇｓｅｒｖｉｃｅｃｈａｒａｃｔｅｒｉｓｔｉｃｓ；

（２）Ｃｏｌｌｅｃｔｉｏｎｓｏｕｒｃｅｏｆｅｎｅｒｇｙｅｆｆｉｃｉｅｎｃｙｄａｔａ（ｓｔａｔｕｔｏｒｙｌｏｇ－ｂｏｏｋ）ａｎｄｎｅｃｅｓｓａｒｙｍｅａｓｕｒｅｍｅｎｔｓａｓ
ｗｅｌｌａｓｒｅｌｅｖａｎｔｒｅｓｐｏｎｓｉｂｌｅｐｅｒｓｏｎｓ；

（３）Ｕｎｉｆｏｒｍｕｎｉｔｓａｎｄｄａｔａｆｏｒｍａｔ，ａｎｄｔｈｅｉｒｄｅｔａｉｌｅｄｉｎｓｔｒｕｃｔｉｏｎｓ；
（４）Ｑｕａｌｉｔｙｃｏｎｔｒｏｌｐｒｏｃｅｄｕｒｅｅｓｔａｂｌｉｓｈｅｄｔｏｅｎｓｕｒｅｄａｔａａｃｃｕｒａｃｙ．
２．４．４　ＣａｌｃｕｌａｔｉｏｎａｎｄＡｎａｌｙｓｉｓ
２．４．４．１　ＣａｌｃｕｌａｔｉｏｎｓｈａｌｌｂｅｂａｓｅｄｏｎｔｈｅｄｅｆｉｎｉｔｉｏｎｏｆｅｎｅｒｇｙｅｆｆｉｃｉｅｎｃｙｉｎｄｅｘｉｎＳＥＥＭＰａｎｄｄａｔａ

ｃｏｌｌｅｃｔｅｄ，ａｎｄｉｔｉｓｔｈｅｒｅｆｏｒｅｒｅｑｕｉｒｅｄｔｏｇｉｖｅｓｐｅｃｉｆｉｃｉｎｓｔｒｕｃｔｉｏｎｓｏｎｔｈｅｃａｌｃｕｌａｔｉｏｎｍｅｔｈｏｄａｎｄｒｅｌｅｖａｎｔ
ｐａｒａｍｅｔｅｒｓａｎｄｄｅｆｉｎｉｔｉｏｎｓ．
２．４．４．２　Ｆｏｒｓｏｍｅｅｎｅｒｇｙｅｆｆｉｃｉｅｎｃｙｉｎｄｅｘｅｓ，ｆｏｒｅｘａｍｐｌｅＥＥＯＩ，ｔｈｅｃａｌｃｕｌａｔｅｄｖａｌｕｅｆｏｒａｐａｒｔｉｃｕｌａｒ

ｖｏｙａｇｅ（ｅ．ｇ．ｂａｌｌａｓｔｖｏｙａｇｅ）ｄｏｅｓｎｏｔｈａｖｅａｎｙａｃｔｕａｌｓｅｎｓｅ，ａｎｄｉｔｓｈｏｕｌｄｂｅｉｎｄｉｃａｔｅｄｂｙｔｈｅｒｏｌｌｉｎｇ
ａｖｅｒａｇｅｏｆａｎａｐｐｒｏｐｒｉａｔｅｃａｌｃｕｌａｔｉｎｇｃｙｃｌｅ．Ｃａｌｃｕｌａｔｉｎｇｃｙｃｌｅｓｈａｌｌｂｅｋｅｐｔｃｏｎｓｔａｎｔａｎｄｌｏｎｇｅｎｏｕｇｈ，ｉｎｓｏ
ｄｏｉｎｇ，ｓｈｏｒｔｔｅｒｍｕｎｕｓｕａｌｆｌｕｃｔｕａｔｉｏｎｓｗｉｌｌｂｅｆｉｌｔｅｒｅｄｔｏｐｒｅｓｅｎｔａｒｅｌａｔｉｖｅｌｙｓｍｏｏｔｈｔｒｅｎｄｏｆｅｎｅｒｇｙｅｆｆｉｃｉｅｎｃｙ
ｖａｒｉａｔｉｏｎｓ，ｗｈｉｌｅｉｔｉｓａｌｓｏｃｏｎｄｕｃｉｖｅｔｏｒｅｆｌｅｃｔｉｎｇｒｅａｓｏｎａｂｌｅａｖｅｒａｇｅｖａｌｕｅｓｗｉｔｈｉｎｔｈｅｃｈｏｓｅｎｐｅｒｉｏｄｏｆｔｉｍｅ．
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（１）ＥＥＯＩｏｒＣＯ２ＥｍｉｓｓｉｏｎＩｎｔｅｎｓｉｔｙ（ｓｅｅＡｐｐｅｎｄｉｘ６）

ＡｖｅｒａｇｅＥＥＯＩ＝
∑
ｉ
∑
ｊ
（ＦＣｉｆ×ＣＦｊ）

∑
ｉ
（ｍｃａｒｇｏ，ｉ×Ｄｉ）

● ｊｉｓｔｈｅｆｕｅｌｔｙｐｅ；
● ｉｉｓｔｈｅｖｏｙａｇｅｎｕｍｂｅｒ；
● ＦＣｉｊｉｓｔｈｅｍａｓｓｏｆｃｏｎｓｕｍｅｄｆｕｅｌｊａｔｖｏｙａｇｅｉ；
● ＣＦｊｉｓｔｈｅｆｕｅｌｍａｓｓｔｏＣＯ２ｍａｓｓｃｏｎｖｅｒｓｉｏｎｆａｃｔｏｒｆｏｒｆｕｅｌｊ；
● ｍｃａｒｇｏｉｓｃａｒｇｏｃａｒｒｉｅｄ（ｔｏｎｎｅｓ）ｏｒｗｏｒｋｄｏｎｅ（ｎｕｍｂｅｒｏｆＴＥＵｓｏｒｐａｓｓｅｎｇｅｒｓ）ｏｒｇｒｏｓｓｔｏｎｎａｇｅ
ｆｏｒｐａｓｓｅｎｇｅｒｓｈｉｐｓ；

● Ｄｉｓｔｈｅｄｉｓｔａｎｃｅｉｎｎａｕｔｉｃａｌｍｉｌｅｓｃｏｒｒｅｓｐｏｎｄｉｎｇｔｏｔｈｅｃａｒｇｏｃａｒｒｉｅｄｏｒｗｏｒｋｄｏｎｅ．
（２）Ｕｎｉｔｔｒａｎｓｐｏｒｔｔｕｒｎｏｖｅｒｅｎｅｒｇｙｃｏｎｓｕｍｐｔｉｏｎ

Ｕｎｉｔｔｒａｎｓｐｏｒｔｔｕｒｎｏｖｅｒｅｎｅｒｇｙｃｏｎｓｕｍｐｔｉｏｎ＝ ∑（ｖｏｙａｇｅｆｕｅｌｃｏｎｓｕｍｐｔｉｏｎ）
∑（ｖｏｙａｇｅｆｒｅｉｇｈｔｖｏｌｕｍｅ×ｖｏｙａｇｅｄｉｓｔａｎｃｅ）

● ∑（ｖｏｙａｇｅｆｕｅｌｃｏｎｓｕｍｐｔｉｏｎ）：ｔｈｅｔｏｔａｌｓｕｍｏｆｔｈｅｆｕｅｌｃｏｎｓｕｍｐｔｉｏｎｏｆｅａｃｈｖｏｙａｇｅ，ｉｎｃｌｕｄｉｎｇ
ｓａｉｌｉｎｇａｎｄｍｏｏｒｉｎｇｆｕｅｌｃｏｎｓｕｍｐｔｉｏｎ；
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ａｎｄｆｕｅｌａｓｓｅｓｓｍｅｎｔｉｎｄｅｘｏｆｉｎｄｉｖｉｄｕａｌｓｈｉｐｓ，ａｎｄｄｒａｗｃｏｍｐａｒｉｓｏｎｓａｍｏｎｇｓｈｉｐｓｏｆｔｈｅｓａｍｅｔｙｐｅ．Ａｎｎｕａｌ
ｌｕｂｅａｎｄｆｕｅｌａｓｓｅｓｓｍｅｎｔｉｎｄｅｘｏｆｉｎｄｉｖｉｄｕａｌｓｈｉｐｓｈａｌｌｉｎｃｌｕｄｅ：

·１５·



Ｓａｉｌｉｎｇ
ｕｎｉｔ

ｃｏｎｓｕｍｐｔｉｏｎ

ｋｉｌｏｇｒａｍ／
ｎａｕｔｉｃａｌｍｉｌｅ

Ｃａｒｇｏ
ｄｉｓｃｈａｒｇｅｕｎｉｔ
ｃｏｎｓｕｍｐｔｉｏｎ

ｋｉｌｏｇｒａｍ／ｔｏｎｎｅ
ｏｆｃａｒｇｏ

Ａｕｘｉｌｉａｒｙ
ｅｎｇｉｎｅ
ｕｎｉｔ

ｃｏｎｓｕｍｐｔｉｏｎ

ｋｉｌｏｇｒａｍ／ｄａｙ

Ｔａｎｋ
ｗａｓｈ
ｑｕｏｔａ

ｔｏｎｎｅ／
ｅａｃｈｔａｓｋ

Ｌｉｇｈｔ
ｄｉｅｓｅｌ
ｏｉｌ
ｒａｔｉｏ

（％）

Ｆｕｅｌ
ｏｉｌ
ｒａｔｉｏ

（％）

Ｍａｉｎ
ｅｎｇｉｎｅ
ｃｙｌｉｎｄｅｒ
ｏｉｌ

ｋｉｌｏｇｒａｍ／
ｈｏｕｒ

Ｍａｉｎ
ｅｎｇｉｎｅ
ｓｙｓｔｅｍ
ｏｉｌ

ｋｉｌｏｇｒａｍ／
ｈｏｕｒ

Ａｕｘｉｌｉａｒｙ
ｅｎｇｉｎｅ
ｌｕｂｅｏｉｌ

ｋｉｌｏｇｒａｍ／
ｄａｙ

Ｌｕｂｅｏｉｌ
ｃｏｓｔｓ

（ＲＭＢ１０
ｔｈｏｕｓａｎｄ）

　　 Ｆｕｅｌｃｏｎｓｕｍｐｔｉｏｎｏｃｃｕｒｒｅｄｄｕｅｔｏｕｎｄｅｒｔａｋｉｎｇｏｆｏｂｌｉｇａｔｉｏｎｓｔｏｒｅｎｄｅｒｓａｌｖａｇｅｓｅｒｖｉｃｅｓｈａｌｌｂｅｅｘｃｌｕｄｅｄ．

２．５．３．２　ＴｈｅｃｏｍｐａｎｙｕｓｅｓＥＥＯＩａｓａｎａｕｘｉｌｉａｒｙｍｏｎｉｔｏｒｉｎｇｍｅｔｈｏｄ，ａｎｄｉｎａｃｃｏｒｄａｎｃｅｗｉｔｈｔｈｅＩＭＯ
ｇｕｉｄｅｌｉｎｅｓ（ＭＥＰＣ．１／Ｃｉｒｃ．６８４），ＥＥＯＩｒｏｌｌｉｎｇａｖｅｒａｇｅｉｎｄｅｘｓｈａｌｌｂｅｕｓｅｄａｓａｔｏｏｌｔｏｍｏｎｉｔｏｒｔｈｅｓｈｉｐ
ｏｐｅｒａｔｉｏｎａｌｅｎｅｒｇｙｅｆｆｉｃｉｅｎｃｙｗｉｔｈｉｎａｃｅｒｔａｉｎｐｅｒｉｏｄｏｆｔｉｍｅ．
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ｅｆｆｉｃｉｅｎｃｙｍｏｎｉｔｏｒｒｅｃｏｒｄｓ（ａｓｐｅｒＡｎｎｅｘ３ｔｏｔｈｉｓＡｐｐｅｎｄｉｘ）．
２．５．５　ＳｈｉｐＥｎｅｒｇｙＥｆｆｉｃｉｅｎｃｙＯｐｅｒａｔｉｏｎａｌＩｎｄｉｃａｔｏｒ（ＥＥＯＩ）
２．５．５．１　ＥＥＯＩＦｏｒｍｕｌａｓ
（１）ＡｃｃｏｒｄｉｎｇｔｏＩＭＯ．ＭＥＰＣ．１／Ｃｉｒｃ．６８４ＧｕｉｄｅｌｉｎｅｓＦｏｒＶｏｌｕｎｔａｒｙＵｓｅｏｆｔｈｅＳｈｉｐＥｎｅｒｇｙＥｆｆｉｃｉｅｎｃｙ

ＯｐｅｒａｔｉｏｎａｌＩｎｄｉｃａｔｏｒ，ｔｈｅｂａｓｉｃｅｘｐｒｅｓｓｉｏｎｆｏｒＥＥＯＩｆｏｒａｖｏｙａｇｅｉｓｄｅｆｉｎｅｄａｓ：
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∑
ｊ
ＦＣｊ×ＣＦｊ
ｍｃａｒｇｏ×Ｄ

（２）Ｗｈｅｒｅａｖｅｒａｇｅｏｆｔｈｅｉｎｄｉｃａｔｏｒｆｏｒａｐｅｒｉｏｄｏｒｆｏｒａｎｕｍｂｅｒｏｆｖｏｙａｇｅｓｉｓｏｂｔａｉｎｅｄ，ｔｈｅＩｎｄｉｃａｔｏｒｉｓ
ｃａｌｃｕｌａｔｅｄａｓ：
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∑
ｉ
∑
ｊ
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∑
ｉ
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● ＦＣｉｊｉｓｔｈｅｍａｓｓｏｆｃｏｎｓｕｍｅｄｆｕｅｌｊａｔｖｏｙａｇｅｉ；
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２．５．５．２　ＴｈｅｕｎｉｔｏｆＥＥＯＩｉｓｇ／ｔｏｎｎｅ－ｍｉｌｅ，ａｎｄｉｔｍａｙｂｅｃｏｎｖｅｒｔｅｄｆｒｏｍｇ／ｔｏｎｎｅ－ｍｉｌｅｔｏｇ／ｔｏｎｎｅ

－ｋｍｂｙｍｕｌｔｉｐｌｉｃａｔｉｏｎｂｙｔｈｅｆａｃｔｏｒ０．５４．
２．５．５．３　ＦｕｅｌｍａｓｓｔｏＣＯ２ｍａｓｓｃｏｎｖｅｒｓｉｏｎｆａｃｔｏｒｓ（ＣＦ），ＣＦｉｓａｎｏｎ－ｄｉｍｅｎｓｉｏｎａｌｃｏｎｖｅｒｓｉｏｎｆａｃｔｏｒ

ｂｅｔｗｅｅｎｆｕｅｌｃｏｎｓｕｍｐｔｉｏｎｍｅａｓｕｒｅｄｉｎｇａｎｄＣＯ２ｅｍｉｓｓｉｏｎａｌｓｏｍｅａｓｕｒｅｄｉｎｇｂａｓｅｄｏｎｃａｒｂｏｎｃｏｎｔｅｎｔ．Ｔｈｅ
ｖａｌｕｅｏｆＣＦｉｓａｓｆｏｌｌｏｗｓ：

Ｔｙｐｅｏｆｆｕｅｌ Ｒｅｆｅｒｅｎｃｅ Ｃａｒｂｏｎｃｏｎｔｅｎｔ ＣＦ（ｔ－ＣＯ２／ｔ－Ｆｕｅｌ）

１．Ｄｉｅｓｅｌ／ＧａｓＯｉｌ ＩＳＯ８２１７ＧｒａｄｅｓＤＭＸｔｈｒｏｕｇｈＤＭＣ ０．８７５ ３．２０６０００

２．ＬｉｇｈｔＦｕｅｌＯｉｌ（ＬＦＯ） ＩＳＯ８２１７ＧｒａｄｅｓＲＭＡｔｈｒｏｕｇｈＲＭＤ ０．８６ ３．１５１０４０

３．ＨｅａｖｙＦｕｅｌＯｉｌ（ＨＦＯ） ＩＳＯ８２１７ＧｒａｄｅｓＲＭＥｔｈｒｏｕｇｈＲＭＫ ０．８５ ３．１１４４００
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０．８１９
０．８２７

３．００００００
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ａｒｒｉｖｉｎｇａｔｐｏｒｔａｔ……，ｎａｒｒｏｗｆａｉｒｗａｙｓａｔ…… ａｎｄ
ｉｎｔｅｎｓｉｖｅｎａｖｉｇａｔｉｏｎｚｏｎｅｓａｔ……

Ｐｏｒｔｃｏｏｒｄｉｎａｔｉｏｎ
Ｄｅｓｃｒｉｐｔｉｏｎｏｆｓｐｅｃｉｆｉｃｅｎｅｒｇｙｅｆｆｉｃｉｅｎｃｙｍｅａｓｕｒｅｓｆｏｒ
ｄｉｆｆｅｒｅｎｔｓｃｅｎａｒｉｏｓ，ｗｈｉｃｈａｒｅｏｆｇｕｉｄａｎｃｅｔｏｔｈｅａｃｔｕａｌ
ｐｒａｃｔｉｃｅｓｏｆｔｈｉｓｓｈｉｐ．

Ｓｈｉｐ－ｓｈｏｒｅ
ｃｏｍｍｕｎｉｃａｔｉｏｎ

……

Ｃｏｎｔｒｏｌｏｆｔｒｉｍ ……

Ｏｐｔｉｍｕｍｏｐｅｒａｔｉｏｎ
ｏｆｂａｌｌａｓｔｗａｔｅｒ
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ｒｅｃｏｒｄｉｎｇｏｆｄｅｖｉａｔｉｏｎｓｆｒｏｍｏｒｉｇｉｎａｌ
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Ｓｅｌｅｃｔｉｏｎｏｆ
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Ｓｐｅｅｄｏｐｔｉｍｉｚａｔｉｏｎ ……

Ｐｏｒｔｃｏｏｒｄｉｎａｔｉｏｎ ……

Ｓｈｉｐ－ｓｈｏｒｅ
ｃｏｍｍｕｎｉｃａｔｉｏｎ
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Ｃｏｎｔｒｏｌｏｆｔｒｉｍ ……

Ｏｐｔｉｍｕｍｏｐｅｒａｔｉｏｎ
ｏｆｂａｌｌａｓｔｗａｔｅｒ
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…… ……
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ｏｆＥｎｅｒｇｙｅｆｆｉｃｉｅｎｃｙ

ｍｅａｓｕｒｅｓ
Ｒｅｓｕｌｔｅｖａｌｕａｔｉｏｎ Ｉｍｐｒｏｖｅｍｅｎｔａｄｖｉｃｅｓ

１．１

１．２

……

Ａｃｃｉｄｅｎｔｓａｎｄ
ｐｏｔｅｎｔｉａｌｓ

Ｒｏｏｔｃａｕｓｅａｎａｌｙｓｉｓ
Ａｐｐｌｉｃａｂｌｅｃｏｎｔｒｏｌａｎｄｉｍｐｒｏｖｅｍｅｎｔ

ａｃｔｉｏｎｓ
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Ｅｖａｌｕａｔｉｏｎ Ｉｍｐｒｏｖｅｍｅｎｔａｄｖｉｃｅｓ
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ＭａｎａｇｅｍｅｎｔＰｌａｎｆｏｒＩｎｌａｎｄＮａｖｉｇａｔｉｏｎＶｅｓｓｅｌｓ

ＳＨＩＰＥＮＥＲＧＹＥＦＦＩＣＩＥＮＣＹＭＡＮＡＧＥＭＥＮＴＰＬＡＮ

（ＳＥＥＭＰ）

Ｎａｍｅｏｆｓｈｉｐ：ＸＸＸ

Ｔｙｐｅｏｆｓｈｉｐ：ＸＸＸ

Ｇｒｏｓｓｔｏｎｎａｇｅ：ＸＸＸ

ＩｎｓｐｅｃｔｉｏｎｃｅｒｔｉｆｉｃａｔｅＮｏ．：ＸＸＸ

Ｃｏｍｐａｎｙ：ＸＸＸ
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ＴｉｔｌｅＰａｇｅ

Ｎａｍｅｏｆｓｈｉｐ： “ＸＸＸＸ”ＬｕｘｕｒｙＣｒｕｉｓｅＳｈｉｐ

Ｎａｖｉｇａｔｉｏｎｚｏｎｅ＆ｌｅｇ： Ｎａｖｉｇａｔｉｏｎｚｏｎｅ：ＣｌａｓｓＡ＆Ｎａｖｉｇａｔｉｏｎｌｅｇ：ＣｌａｓｓＪ１

Ｔｙｐｅｏｆｓｈｉｐ： Ｔｏｕｒｉｓｔｐａｓｓｅｎｇｅｒｓｈｉｐ

Ｐｏｒｔｏｆｒｅｇｉｓｔｒｙ： ＸＸＰｏｒｔ

Ｓｈｉｐｏｗｎｅｒ： ＸＸＸＸＬｉｎｅＬｔｄ．

Ｓｈｉｐｏｐｅｒａｔｏｒ： ＸＸＸＸＬｉｎｅＬｔｄ．

ＳｈｉｐｒｅｇｉｓｔｒａｔｉｏｎＮｏ．： ＸＸＸＸＸＸＸＸ

ＳｈｉｐＩＤＮｏ．： ＸＸＸＸＸＸＸＸ

Ｓｈｉｐｓｍａｊｏｒｐａｒｔｉｃｕｌａｒｓ

ＬＯＡ（ｍ）： ９１．５

ＢＭ（ｍ）： １６．５

ＤＭ（ｍ）： ４．８

Ｍａｘ．ｄｒａｆｔ（ｍ）： ４

Ｍ／ＥＰｏｗｅｒ（ｋＷｘＱｔｙ）： １２８０×２

Ａ／ＧＰｏｗｅｒ（ｋＷｘＱｔｙ）： ３００×２，１００×１

ＧＴ： ５３９７
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Ｎｏｔｅｓ

１、ＴｈｉｓｐｌａｎｉｓｄｅｖｅｌｏｐｅｄｉｎａｃｃｏｒｄａｎｃｅｗｉｔｈｔｈｅｔｅｃｈｎｉｃａｌｒｅｑｕｉｒｅｍｅｎｔｓｕｎｄｅｒｔｈｅＲｕｌｅｓｏｆＩｎｌａｎｄ
ＧｒｅｅｎＶｅｓｓｅｌｓａｎｄｔｈｅＧｕｉｄａｎｃｅｆｏｒｔｈｅＤｅｖｅｌｏｐｍｅｎｔｏｆａＳｈｉｐＥｎｅｒｇｙＥｆｆｉｃｉｅｎｃｙＭａｎａｇｅｍｅｎｔＰｌａｎ
ｐｕｂｌｉｓｈｅｄｂｙＣｈｉｎａＣｌａｓｓｉｆｉｃａｔｉｏｎＳｏｃｉｅｔｙ．
２、ＴｈｉｓｐｌａｎｉｓｉｎｔｅｎｄｅｄｔｏｉｄｅｎｔｉｆｙａｎｄｅｖａｌｕａｔｅｔｈｅｅｎｅｒｇｙｅｆｆｉｃｉｅｎｃｙｆａｃｔｏｒｓｏｆＸＸＸ，ｐｒｏｖｉｄｅｅｎｅｒｇｙ－

ｓａｖｉｎｇｍｅａｎｓｉｎｔｅｒｍｓｏｆｍａｎａｇｅｍｅｎｔ，ｔｅｃｈｎｏｌｏｇｙａｎｄｏｐｅｒａｔｉｏｎｔｏｔｈｅＣｏｍｐａｎｙｓＸＸＸＸＤｅｐａｒｔｍｅｎｔ，
ＸＸＸＸｓｓｈｉｐｍａｓｔｅｒ，ｃｒｅｗａｎｄｏｔｈｅｒｓｔａｆｆ，ｆｏｒｔｈｅｐｕｒｐｏｓｅｏｆａｃｔｕａｌｉｍｐｒｏｖｅｍｅｎｔｏｆｔｈｅｓｈｉｐｓｏｐｅｒａｔｉｏｎａｌ
ｅｎｅｒｇｙｅｆｆｉｃｉｅｎｃｙａｓｗｅｌｌａｓｃｏｎｔｉｎｕｏｕｓｉｍｐｒｏｖｅｍｅｎｔｏｆｔｈｅｅｎｅｒｇｙｅｆｆｉｃｉｅｎｃｙｍａｎａｇｅｍｅｎｔｐｌａｎｔｈｒｏｕｇｈ
ｒｅｇｕｌａｒｅｖａｌｕａｔｉｏｎ．
３、ＸＸＸＸｉｓｆｕｌｌｙｒｅｓｐｏｎｓｉｂｌｅｆｏｒｔｈｅｏｒｇａｎｉｚａｔｉｏｎｏｆｉｍｐｌｅｍｅｎｔｉｎｇｔｈｉｓｐｌａｎａｎｄｒｅｌｅｖａｎｔｔｒａｉｎｉｎｇｓ．
４、ＡｎｙｍｏｄｉｆｉｃａｔｉｏｎｔｏｔｈｉｓｐｌａｎｓｈｏｕｌｄｂｅｓｕｂｍｉｔｔｅｄｔｏｔｈｅＸＸＸＤｅｐａｒｔｍｅｎｔｆｏｒｒｅｖｉｅｗａｎｄａｐｐｒｏｖａｌ，

ｗｈｅｒｅａｐｐｒｏｐｒｉａｔｅ．
５、Ｅｎｅｒｇｙｅｆｆｉｃｉｅｎｃｙｍｅａｓｕｒｅｓａｄｏｐｔｅｄｂｙｔｈｉｓｓｈｉｐｓｈｏｕｌｄｂｅｂａｓｅｄｏｎｔｈｅｐｒｅｍｉｓｅｏｆｓａｆｅｔｙａｎｄｍｅｅｔ

ｔｈｅｒｅｑｕｉｒｅｍｅｎｔｓｏｆｒｅｌｅｖａｎｔｌａｗｓａｎｄｒｅｇｕｌａｔｉｏｎｓ．
６、Ｔｈｉｓｐｌａｎｓｈｏｕｌｄｂｅｃａｒｒｉｅｄｏｎｂｏａｒｄｓｈｉｐ．
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１　Ｇｅｎｅｒａｌ

１．１　Ｅｎｅｒｇｙｅｆｆｉｃｉｅｎｃｙｐｏｌｉｃｙ

ＴｈｅｅｎｅｒｇｙｅｆｆｉｃｉｅｎｃｙｐｏｌｉｃｙｏｆＸＸＸＸＬｉｎｅＬｔｄ．（ｈｅｒｅｉｎａｆｔｅｒｒｅｆｅｒｒｅｄｔｏａｓｔｈｅＣｏｍｐａｎｙ）ｉｓ．．．，ａｎｄ
ｉｔｓｅｎｅｒｇｙｅｆｆｉｃｉｅｎｃｙｇｏａｌｉｓ．．．

ＴｈｅＥｎｅｒｇｙＥｆｆｉｃｉｅｎｃｙＭａｎａｇｅｍｅｎｔＰｌａｎ（ｈｅｒｅｉｎａｆｔｅｒｒｅｆｅｒｒｅｄｔｏａｓｔｈｅＰｌａｎ）ｏｆ“ＸＸＸＸ”Ｌｕｘｕｒｙ
ＣｒｕｉｓｅＳｈｉｐ（ｈｅｒｅｉｎａｆｔｅｒｒｅｆｅｒｒｅｄｔｏａｓｔｈｅＳｈｉｐ）ｉｓｉｎｔｅｎｄｅｄｔｏｉｍｐｒｏｖｅｔｈｅｏｐｅｒａｔｉｏｎａｌｅｎｅｒｇｙｅｆｆｉｃｉｅｎｃｙ
ｂｕｉｌｄｉｎｇｐｒｏｃｅｄｕｒｅｓｏｆｔｈｅＳｈｉｐａｎｄｃｏｎｔｉｎｕｏｕｓｌｙｉｍｐｒｏｖｅｔｈｅｅｎｅｒｇｙｕｔｉｌｉｚａｔｉｏｎｏｆｔｈｅＳｈｉｐａｎｄｒｅｄｕｃｅ
ｅｍｉｓｓｉｏｎｓｂｙｔｈｅｕｓｅｏｆｂｅｓｔｐｒａｃｔｉｃｅｓａｎｄｅｎｅｒｇｙ－ｓａｖｉｎｇｅｘｐｅｒｉｅｎｃｅａｓｗｅｌｌａｓｒｅｃｏｒｄｉｎｇａｎｄａｎａｌｙｓｉｓｏｆ
ｅｎｅｒｇｙｃｏｎｓｕｍｐｔｉｏｎｄａｔａ．

１．２　Ｉｍｐｌｅｍｅｎｔａｔｉｏｎｐｅｒｉｏｄａｎｄｄａｔｅｆｏｒｎｅｘｔｅｖａｌｕａｔｉｏｎ

ＴｈｅｉｍｐｌｅｍｅｎｔａｔｉｏｎｐｅｒｉｏｄｏｆｔｈｅＰｌａｎｉｓｆｒｏｍＤＤ－ＭＭ－ＹＹｔｏＤＤ－ＭＭ－ＹＹ，ａｎｄｔｈｅｄａｔｅｆｏｒｎｅｘｔ
ｅｖａｌｕａｔｉｏｎｉｓＤＤ－ＭＭ－ＹＹ．

１．３　Ｓｃｏｐｅｏｆｒｅｓｐｏｎｓｉｂｉｌｉｔｙａｎｄｔｒａｉｎｉｎｇｒｅｑｕｉｒｅｍｅｎｔｓ

ＰｕｂｌｉｃａｔｉｏｎａｎｄｔｒａｉｎｉｎｇａｒｅｃａｒｒｉｅｄｏｕｔｆｏｒｐｅｏｐｌｅｉｎｖｏｌｖｅｄｉｎｔｈｅＰｌａｎｂｙｔｈｅＣｏｍｐａｎｙｓｅｎｅｒｇｙ
ｅｆｆｉｃｉｅｎｃｙｍａｎａｇｅｍｅｎｔｄｅｐａｒｔｍｅｎｔ（ｓｐｅｃｉｆｉｃｄｅｐａｒｔｍｅｎｔｏｒｒｅｓｐｏｎｓｉｂｌｅｐｅｒｓｏｎｓｈｏｕｌｄｂｅｉｎｄｉｃａｔｅｄｈｅｒｅ）ｗｉｔｈ
ｔｈｅＳｈｉｐｍａｓｔｅｒａｎｄＣｈｉｅｆｅｎｇｉｎｅｅｒｏｆｔｈｅＳｈｉｐｔｏｅｎｓｕｒｅｔｈｅｉｒｕｎｄｅｒｓｔａｎｄｉｎｇａｎｄｉｍｐｌｅｍｅｎｔａｔｉｏｎｏｆｔｈｅＰｌａｎ，
ｉｎｃｌｕｄｉｎｇｉｍｐｌｅｍｅｎｔａｔｉｏｎｏｆｔｈｅｅｎｅｒｇｙｅｆｆｉｃｉｅｎｃｙｍｅａｓｕｒｅｓａｓｗｅｌｌａｓｄａｔａｒｅｃｏｒｄｉｎｇａｎｄａｎａｌｙｓｉｓ．

ＴｈｅｓｈｉｐｍａｓｔｅｒｏｆｔｈｅＳｈｉｐｉｓｆｕｌｌｙｒｅｓｐｏｎｓｉｂｌｅｆｏｒｔｈｅｉｍｐｌｅｍｅｎｔａｔｉｏｎ，ａｎｄｒｅｆｅｒｅｎｃｅｃａｎｂｅｍａｄｅｔｏ
Ｐａｒｔ３ｏｆｔｈｅＰｌａｎｆｏｒｓｐｅｃｉｆｉｃｒｅｓｐｏｎｓｉｂｌｅｐｅｒｓｏｎｓｆｏｒｅｘｅｃｕｔｉｏｎｏｆｅａｃｈｅｎｅｒｇｙｅｆｆｉｃｉｅｎｃｙｍｅａｓｕｒｅ．

２　Ｐｌａｎｎｉｎｇ

２．１　Ｅｖａｌｕａｔｉｏｎｏｆｅｎｅｒｇｙｅｆｆｉｃｉｅｎｃｙｆａｃｔｏｒｓ

（１）Ｐｒｏｐｕｌｓｉｏｎｓｙｓｔｅｍ
ＴｈｅＳｈｉｐｗａｓｂｕｉｌｔｉｎｔｈｅｅａｒｌｙ１９９０ｓ，ｗｉｔｈａｄｅｓｉｇｎｆｏｃｕｓｉｎｇｏｎｍｅｅｔｉｎｇｔｈｅｈａｒｓｈｒｅｑｕｉｒｅｍｅｎｔｏｆ

ｎａｖｉｇａｔｉｎｇｏｖｅｒｓｈｏａｌｓａｔｔｈｅｕｐｓｔｒｅａｍＹａｎｇｔｚｅＲｉｖｅｒｌｅｇｓｗｉｔｈｒａｐｉｄｃｕｒｒｅｎｔｓ．Ｉｔｓｄｅｓｉｇｎｓｐｅｅｄｉｓｈｉｇｈａｎｄ
ｈａｓａｈａｒｓｈｒｅｑｕｉｒｅｍｅｎｔｆｏｒｄｙｎａｍｉｃｐｒｏｐｅｒｔｙｏｆｔｈｅｍａｉｎｅｎｇｉｎｅ，ｗｈｉｌｅｔｈｅｍａｔｃｈｏｆｅｎｇｉｎｅａｎｄｐｒｏｐｅｌｌｅｒｉｓ
ｔｏｏｈｅａｖｙ．Ａｌｔｈｏｕｇｈｅｎｅｒｇｙｓａｖｉｎｇｒｅｓｕｌｔｓａｒｅｏｂｖｉｏｕｓｄｕｒｉｎｇｓｌｏｗｓｐｅｅｄｓａｉｌｉｎｇ，ｔｈｅｒｅａｒｅｓｔｉｌｌｄｉｓａｄｖａｎｔａｇｅｓ
ｉｎｔｈｅｆｏｌｌｏｗｉｎｇｔｗｏａｓｐｅｃｔｓ：１）Ｔｈｅｍａｉｎｅｎｇｉｎｅｒｕｎｓａｔｌｏｗｌｏａｄｆｏｒａｌｏｎｇｔｉｍｅ，ｔｈｅｎｏｒｍａｌｏｐｅｒａｔｉｎｇｍｏｄｅ
ｉｓｏｕｔｏｆｔｈｅｏｒｉｇｉｎａｌｄｅｓｉｇｎ，ａｎｄｐｒｏｐｕｌｓｉｏｎｅｆｆｉｃｉｅｎｃｙｏｆｔｈｅｐｒｏｐｅｌｌｅｒｒｅｄｕｃｅｓ；２）Ａｓｔｈｅｍａｔｃｈｏｆｅｎｇｉｎｅ
ａｎｄｐｒｏｐｅｌｌｅｒｏｆｔｈｅｏｒｉｇｉｎａｌｄｅｓｉｇｎｉｓｔｏｏｈｅａｖｙ，ｔｈｅｐｅｒｆｏｒｍａｎｃｅｏｆｔｈｅｍａｉｎｅｎｇｉｎｅｂｅｃｏｍｅｓｗｏｒｓｅｄｕｒｉｎｇ
ｏｐｅｒａｔｉｏｎｓａｔｓｌｏｗｓｐｅｅｄａｒｅａ．ＡｆｔｅｒｔｈｅｃｏｍｐｌｅｔｉｏｎｏｆｔｈｅＴｈｒｅｅＧｅｏｒｇｅｓＤａｍ，ｔｈｅｃｏｎｄｉｔｉｏｎｓｏｆｆａｉｒｗａｙｓ
ｈａｖｅｂｅｅｎｉｍｐｒｏｖｅｄｅｓｓｅｎｔｉａｌｌｙ，ａｎｄｔｈｅｒｅａｒｅｈｕｇｅｃｈａｎｇｅｓｏｆｔｈｅｃｕｒｒｅｎｔｓｐｅｅｄｂｅｆｏｒｅａｎｄａｆｔｅｒｔｈｅＤａｍｓ
ｃｏｎｓｔｒｕｃｔｉｏｎ．ＴｈｅｒｅｆｏｒｅｔｈｅｏｒｉｇｉｎａｌｄｅｓｉｇｎｏｆｔｈｅＳｈｉｐｉｓｎｏｌｏｎｇｅｒｓｕｉｔａｂｌｅｆｏｒｔｈｅｆａｉｒｗａｙｃｈａｎｇｅｓａｎｄ
ｏｐｅｒａｔｉｏｎａｌｒｅｑｕｉｒｅｍｅｎｔｓ．

·９６·



（２）Ｓｐｅｅｄ
ＴｈｅｏｒｉｇｉｎａｌｄｅｓｉｇｎｓｐｅｅｄｏｆｔｈｅＳｈｉｐｉｓｆｕｎｄａｍｅｎｔａｌｌｙｂｅｔｗｅｅｎ２８ｋｍ／ｈａｎｄ３０ｋｍ／ｈ．Ａｆｔｅｒｔｈｅ

ｃｏｍｐｌｅｔｉｏｎｏｆｔｈｅＴｈｒｅｅＧｅｏｒｇｅｓＤａｍ，ｓｈｉｐｓｒｅｑｕｉｒｅｍｅｎｔｓｆｏｒｓｐｅｅｄａｒｅｒｅｄｕｃｅｄａｃｃｏｒｄｉｎｇｌｙ．Ｔｈｅａｃｔｕａｌ
ｓｐｅｅｄｓｕｓｅｄｃｕｒｒｅｎｔｌｙａｒｅａｌｌｂｅｔｗｅｅｎ２２ｋｍ／ｈａｎｄ２４ｋｍ／ｈ，ａｎｄｏｂｖｉｏｕｓｒｅｄｕｃｔｉｏｎｏｆｍａｉｎｅｎｇｉｎｅｆｕｅｌ
ｃｏｎｓｕｍｐｔｉｏｎｃａｎｂｅａｃｈｉｅｖｅｄｔｈｒｏｕｇｈｓｐｅｅｄｒｅｄｕｃｔｉｏｎ．Ｍｅａｎｗｈｉｌｅ，ａｃｃｏｒｄｉｎｇｔｏｃｈａｒａｃｔｅｒｉｓｔｉｃｓｏｆｔｈｅ
ｃｕｒｒｅｎｔｓａｔｄｉｆｆｅｒｅｎｔｌｅｇｓｗｉｔｈｉｎｔｈｅＤａｍａｒｅａ，ｕｓｅｏｆｄｉｆｆｅｒｅｎｔｓｐｅｅｄｂｙｌｅｇｉｓｃｏｎｄｕｃｉｖｅｔｏｔｈｅｒｅｄｕｃｔｉｏｎｏｆ
ｔｈｅｓｈｉｐｓｐｒｏｐｕｌｓｉｏｎｅｎｅｒｇｙｃｏｎｓｕｍｐｔｉｏｎ．

（３）Ｕｓｅｏｆｓｈｏｒｅｐｏｗｅｒ
Ｔｏｍｅｅｔｔｈｅｒｅｑｕｉｒｅｍｅｎｔｓｏｆｔｒａｖｅｌｉｎｇｃｏｍｆｏｒｔ，ｔｈｅＳｈｉｐｈａｓｌａｒｇｅａｕｘｉｌｉａｒｙｅｎｇｉｎｅｐｏｗｅｒ．Ｉｔｉｓｅｓｔｉｍａｔｅｄ

ｔｈａｔｔｈｅｃｏｓｔｏｆｐｏｗｅｒｇｅｎｅｒａｔｉｏｎｆｏｒｔｈｅＳｈｉｐｉｓａｒｏｕｎｄＲＭＢ２．６ｐｅｒ１ＫＷｈ，ｗｈｉｃｈｉｓｆａｒｈｉｇｈｅｒｔｈａｎｔｈｅ
ｐｒｉｃｅｏｆｓｈｏｒｅｐｏｗｅｒ．Ａｔｐｒｅｓｅｎｔ，ｔｈｅｒｅａｒｅａｌｒｅａｄｙｓｈｏｒｅｐｏｗｅｒｆａｃｉｌｉｔｉｅｓａｔＹｉｃｈａｎｇＸＸＸＰｉｅｒａｎｄ
ＣｈｏｎｇｑｉｎｇＸＸＸＰｉｅｒ，ａｎｄｔｈｅＳｈｉｐｃａｎｕｓｅｓｈｏｒｅｐｏｗｅｒｄｕｒｉｎｇｂｅｒｔｈｉｎｇ．

（４）ＸＸＸＸ

２．２　Ｄｅｖｅｌｏｐｉｎｇｅｎｅｒｇｙｅｆｆｉｃｉｅｎｃｙｍｅａｓｕｒｅｓ

（１）Ｐｒｏｐｅｌｌｅｒｏｐｔｉｍｉｚａｔｉｏｎ
Ｔｈｅｍａｉｎｃｏｎｔｅｎｔｏｆｔｈｉｓｍｅａｓｕｒｅｉｓｔｏ，ｔｈｒｏｕｇｈｄｅｔｅｒｍｉｎａｔｉｏｎｏｆｅｆｆｅｃｔｉｖｅｐｏｗｅｒａｎｄｐｒｏｐｕｌｓｉｏｎｆａｃｔｏｒｓ，

ｄｅｔｅｒｍｉｎｅｄｅｓｉｇｎｐｏｉｎｔｓｏｆｔｈｅｐｒｏｐｅｌｌｅｒ，ｓｅｌｅｃｔｒｅａｓｏｎａｂｌｅｍａｔｃｈｐｏｉｎｔｂｅｔｗｅｅｎｅｎｇｉｎｅａｎｄｐｒｏｐｅｌｌｅｒ，ａｎｄｒｅ
－ｄｅｓｉｇｎａｎｄｒｅ－ｍａｔｃｈｔｈｅｐｒｏｐｅｌｌｅｒ．ＴｈｅＣｏｍｐａｎｙｈａｓｅｎｔｒｕｓｔｅｄＸＸＸＣｏｍｐａｎｙｔｏｒｅｄｅｓｉｇｎ，ＸＸＸ
ＣｏｍｐａｎｙｔｏｍａｎｕｆａｃｔｕｒｅａｎｄＸＸＸＣｏｍｐａｎｙｔｏｉｎｓｔａｌｌｔｈｅｐｒｏｐｅｌｌｅｒｏｆｔｈｅＳｈｉｐ．ＸＸＸｆｒｏｍｔｈｅＣｏｍｐａｎｙｉｓ
ｒｅｓｐｏｎｓｉｂｌｅｆｏｒｔｈｅｏｐｔｉｍｉｚａｔｉｏｎｏｆｔｈｅｐｒｏｐｅｌｌｅｒ，ａｎｄｗｉｌｌｐａｒｔｉｃｉｐａｔｅｉｎｔｈｅｗｈｏｌｅｒａｎｇｅｏｆｗｏｒｋｆｒｏｍｄｅｓｉｇｎ，
ｍａｎｕｆａｃｔｕｒｉｎｇ，ｉｎｓｔａｌｌａｔｉｏｎｔｏｅｘｐｅｒｉｍｅｎｔ．

（２）Ｓｐｅｅｄｏｐｔｉｍｉｚａｔｉｏｎ
ＡｃｃｏｒｄｉｎｇｔｏｔｈｅｆｅａｔｕｒｅｓｏｆｔｈｅｒｅｔｒｏｆｉｔｔｅｄｐｒｏｐｅｌｌｅｒａｎｄｓａｉｌｉｎｇｅｘｐｅｒｉｅｎｃｅｏｆｔｈｅＳｈｉｐ，ｔｈｅｆｏｌｌｏｗｉｎｇ

ｅｃｏｎｏｍｉｃｓｐｅｅｄｓａｒｅｕｓｅｄ：

Ｓ／Ｎ Ｌｅｇ
Ｅｃｏｎｏｍｉｃｓｐｅｅｄ（ｋｍ／ｈ）

Ｕｐｓｔｒｅａｍ Ｄｏｗｎｓｔｒｅａｍ

１ ××—×× × ×

２ ××—×× × ×

… ××—×× × ×

　　（３）Ｕｓｅｏｆｓｈｏｒｅｐｏｗｅｒ
ＷｈｅｎｔｈｅＳｈｉｐｂｅｒｔｈｓａｔＣｈｏｎｇｑｉｎｇＸＸＸＰｉｅｒａｎｄＹｉｃｈａｎｇＸＸＸＰｉｅｒ，ｏｎｂｏａｒｄｇｅｎｅｒａｔｏｒｓｈｏｕｌｄｂｅｓｈｕｔ

ｄｏｗｎａｎｄｉｎｓｔｅａｄ，ｓｈｏｒｅｐｏｗｅｒｓｈｏｕｌｄｂｅｕｓｅｄ．
（４）ＸＸＸＸ
……

２．３　Ｔｒａｉｎｉｎｇ

（１）ＴｈｉｓＰｌａｎｓｈｏｕｌｄｂｅｉｎｃｌｕｄｅｄｉｎｔｈｅＳｈｉｐｓａｎｎｕａｌｔｒａｉｎｉｎｇａｓｔｒａｉｎｉｎｇｍａｔｅｒｉａｌ；

·０７·



（２）ＴｈｅｓｈｉｐｍａｓｔｅｒｏｆｔｈｅＳｈｉｐｉｓｒｅｓｐｏｎｓｉｂｌｅｆｏｒｐｕｂｌｉｃｉｚｉｎｇｔｏｒｅｌｅｖａｎｔｓｔａｆｆｔｈｅｃｏｎｔｅｎｔｓｓｕｃｈａｓ
ｓｐｅｅｄｃｏｎｔｒｏｌａｎｄｍｅｔｈｏｄｏｆｕｓｉｎｇｓｈｏｒｅｐｏｗｅｒ；

（３）……

２．４　Ｅｎｅｒｇｙ－ｓａｖｉｎｇｇｏａｌｓ

（１）Ｆｏｒｍａｎｄｍｅａｎｉｎｇｏｆｅｎｅｒｇｙ－ｓａｖｉｎｇｇｏａｌｓ
ＡｃｃｏｒｄｉｎｇｔｏｔｈｅｅｎｅｒｇｙｅｆｆｉｃｉｅｎｃｙｇｏａｌｓｏｆｔｈｅＣｏｍｐａｎｙａｎｄｔｈｅｆｅａｔｕｒｅｓｏｆｔｈｅＳｈｉｐ，ＡｖｅｒａｇｅＦｕｅｌ

ＣｏｎｓｕｍｐｔｉｏｎｐｅｒＫｉｌｏｍｅｔｅｒｉｓａｄｏｐｔｅｄａｓｔｈｅｉｎｄｉｃａｔｏｒｔｏａｓｓｅｓｓｗｈｅｔｈｅｒｔｈｅＳｈｉｐｍｅｅｔｓｔｈｅｅｎｅｒｇｙｅｆｆｉｃｉｅｎｃｙ
ｇｏａｌｓ，ａｎｄｉｔｍｅａｎｓｔｈｅｒａｔｉｏｏｆｏｖｅｒａｌｌｆｕｅｌｃｏｎｓｕｍｐｔｉｏｎａｎｄｏｖｅｒａｌｌｄｉｓｔａｎｃｅｓａｉｌｅｄｍｅａｓｕｒｅｄｉｎｇ／ｋｍｗｉｔｈｉｎ
ｔｈｅｉｍｐｌｅｍｅｎｔａｔｉｏｎｐｅｒｉｏｄｏｆｔｈｅＳｈｉｐ．

（２）Ｓｅｔｔｉｎｇｏｆｅｎｅｒｇｙ－ｓａｖｉｎｇｇｏａｌｓ
Ｔｈｅｅｎｅｒｇｙ－ｓａｖｉｎｇｇｏａｌｓｅｔｏｕｔｉｎｔｈｅＰｌａｎｉｓｔｈａｔ，ａｆｔｅｒＸＸｍｏｎｔｈｓｏｆｉｍｐｌｅｍｅｎｔａｔｉｏｎｏｆｔｈｅＰｌａｎ，ｔｈｅ

ａｓｓｅｓｓｍｅｎｔｉｎｄｅｘｓｈｏｕｌｄｂｅｒｅｄｕｃｅｄｂｙＸＸ％ ｒｅｌａｔｉｖｅｔｏｔｈａｔｂｅｆｏｒｅｉｍｐｌｅｍｅｎｔａｔｉｏｎｏｆｔｈｅＰｌａｎ．

３　Ｉｍｐｌｅｍｅｎｔａｔｉｏｎ

Ｔｈｅｓｐｅｃｉｆｉｃｉｍｐｌｅｍｅｎｔａｔｉｏｎｏｆｅｎｅｒｇｙｅｆｆｉｃｉｅｎｃｙｍｅａｓｕｒｅｓｉｓｌｉｓｔｅｄｉｎｔｈｅｆｏｌｌｏｗｉｎｇｔａｂｌｅ．

Ｓ／Ｎ
Ｅｎｅｒｇｙｅｆｆｉｃｉｅｎｃｙ
ｍｅａｓｕｒｅｓ

Ｉｍｐｌｅｍｅｎｔｉｎｇｃｏｎｔｅｎｔｓ
Ｉｍｐｌｅｍｅｎｔａｔｉｏｎ
ｐｅｒｉｏｄ

Ｒｅｓｐｏｎｓｉｂｌｅ
ｐｅｒｓｏｎ

１
Ｐｒｏｐｅｌｌｅｒ
ｏｐｔｉｍｉｚａｔｉｏｎ

Ｐａｒｔｉｃｉｐａｔｉｎｇｉｎｐｒｏｐｅｌｌｅｒｒｅｄｅｓｉｇｎ，ｍａｎｕｆａｃｔｕｒｅ，
ｅｘｐｅｒｉｍｅｎｔａｎｄｅｔｃ．

…… ＸＸＸＸ

２
Ｓｐｅｅｄ

ｏｐｔｉｍｉｚａｔｉｏｎ
Ｔｏｓａｉｌａｔｔｈｅｅｃｏｎｏｍｉｃｓｐｅｅｄａｓｐｒｅｓｃｒｉｂｅｄｉｎ
ｔｈｅＰｌａｎ．

…… ＸＸＸＸ

３
Ｕｓｅｏｆｓｈｏｒｅ
ｐｏｗｅｒ

ＷｈｅｎｔｈｅＳｈｉｐｂｅｒｔｈｓａｔＣｈｏｎｇｑｉｎｇＸＸＸＰｉｅｒ
ａｎｄＹｉｃｈａｎｇＸＸＸＰｉｅｒ，ｓｈｏｒｅｐｏｗｅｒｓｈｏｕｌｄｂｅ
ｃｏｎｎｅｃｔｅｄ．

…… ＸＸＸＸ

…… …… …… …… ＸＸＸＸ

４　Ｍｏｎｉｔｏｒｉｎｇ

（１）ＸＸＸｏｆｔｈｅＳｈｉｐｉｓｒｅｓｐｏｎｓｉｂｌｅｆｏｒｒｅｃｏｒｄｉｎｇｒｅｆｕｅｌｉｎｇａｃｔｉｖｉｔｉｅｓａｎｄｓｔａｔｉｓｔｉｃｓｏｆｆｕｅｌｃｏｎｓｕｍｐｔｉｏｎ，
ａｎｄｒｅｐｏｒｔｉｎｇｔｈｅｓｔａｔｕｓｏｆｖｏｙａｇｅｆｕｅｌｃｏｎｓｕｍｐｔｉｏｎｔｏｔｈｅＣｏｍｐａｎｙｕｐｏｎｃｏｍｐｌｅｔｉｏｎｏｆｅａｃｈｖｏｙａｇｅ．

（２）ＵｐｏｎｃｏｍｐｌｅｔｉｏｎｏｆｅａｃｈｖｏｙａｇｅｏｆｔｈｅＳｈｉｐ，ＸＸＸｉｓｒｅｓｐｏｎｓｉｂｌｅｆｏｒｃａｌｃｕｌａｔｉｎｇａｎｄｒｅｃｏｒｄｉｎｇｔｈｅ
ａｖｅｒａｇｅｆｕｅｌｃｏｎｓｕｍｐｔｉｏｎｐｅｒｋｉｌｏｍｅｔｅｒｏｆｅａｃｈｖｏｙａｇｅ．（ＰｌｅａｓｅｒｅｆｅｒｔｏｔｈｅＡｎｎｅｘ）．

（３）ＸＸＸＸＤｅｐａｒｔｍｅｎｔｏｆｔｈｅＣｏｍｐａｎｙｉｓｔｏｃｏｎｄｕｃｔｓｕｍｍａｒｙａｎｄｓｔａｔｉｓｔｉｃｓｏｆｔｈｅｒｅｐｏｒｔｅｄｄａｔａａｆｔｅｒ
ｒｅｖｉｅｗ，ｅｎｔｅｒｔｈｅｍｉｎｔｏｔｈｅｅｎｅｒｇｙｅｆｆｉｃｉｅｎｃｙｍｏｎｉｔｏｒｉｎｇｓｙｓｔｅｍ，ａｎｄｃａｌｃｕｌａｔｅｔｈｅａｖｅｒａｇｅｆｕｅｌｃｏｎｓｕｍｐｔｉｏｎ
ｐｅｒｋｉｌｏｍｅｔｅｒｏｆｔｈｅＳｈｉｐｗｉｔｈｉｎＸＸｍｏｎｔｈｓｔｏｍｏｎｉｔｏｒｔｈｅｉｍｐｒｏｖｅｍｅｎｔｓｔａｔｕｓｏｆｔｈｅＳｈｉｐｓｅｎｅｒｇｙｅｆｆｉｃｉｅｎｃｙ．
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（４）Ｔｈｅｃａｌｃｕｌａｔｉｏｎｍｅｔｈｏｄｆｏｒｔｈｅａｖｅｒａｇｅｆｕｅｌｃｏｎｓｕｍｐｔｉｏｎｐｅｒｋｉｌｏｍｅｔｅｒｏｆａｓｉｎｇｌｅｖｏｙａｇｅ：

ＦＣ＝ＱＤ×１０
３

Ｗｈｅｒｅ：
ＦＣｉｓｔｈｅａｖｅｒａｇｅｆｕｅｌｃｏｎｓｕｍｐｔｉｏｎｐｅｒｋｉｌｏｍｅｔｅｒｍｅａｓｕｒｅｄｉｎｇ／ｋｍ；
Ｑｉｓｔｈｅｆｕｅｌｃｏｎｓｕｍｐｔｉｏｎｏｆａｓｉｎｇｌｅｖｏｙａｇｅｍｅａｓｕｒｅｄｉｎｋｇ；
Ｄｉｓｔｈｅｄｉｓｔａｎｃｅｓａｉｌｅｄｏｆａｓｉｎｇｌｅｖｏｙａｇｅｍｅａｓｕｒｅｄｉｎｋｍ．
（５）Ｔｈｅｃａｌｃｕｌａｔｉｏｎｍｅｔｈｏｄｆｏｒｔｈｅａｖｅｒａｇｅｆｕｅｌｃｏｎｓｕｍｐｔｉｏｎｐｅｒｋｉｌｏｍｅｔｅｒｏｆｍｕｌｔｉｐｌｅｖｏｙａｇｅｓｏｒｗｉｔｈｉｎ

ａｐｅｒｉｏｄｏｆｔｉｍｅ：

ＦＣＡｖｅｒ＝
∑
ｉ
Ｑｉ

∑
ｉ
Ｄｉ

Ｗｈｅｒｅ：
ＦＣＡｖｅｒｉｓｔｈｅａｖｅｒａｇｅｆｕｅｌｃｏｎｓｕｍｐｔｉｏｎｐｅｒｋｉｌｏｍｅｔｅｒｏｆｍｕｌｔｉｐｌｅｖｏｙａｇｅｓｏｒｗｉｔｈｉｎａｐｅｒｉｏｄｏｆｔｉｍｅ

ｍｅａｓｕｒｅｄｉｎｇ／ｋｍ；
ＱｉｉｓｔｈｅｓｉｎｇｌｅｖｏｙａｇｅｆｕｅｌｃｏｎｓｕｍｐｔｉｏｎｏｆｔｈｅＳｈｉｐｓＮｏ．ｉｖｏｙａｇｅｍｅａｓｕｒｅｄｉｎｋｇ；
ＤｉｉｓｔｈｅｄｉｓｔａｎｃｅｓａｉｌｅｄｏｆｔｈｅＳｈｉｐｓＮｏ．ｉｖｏｙａｇｅｍｅａｓｕｒｅｄｉｎｋｍ．
（６）Ｍｏｎｉｔｏｒｉｎｇｏｆｍａｊｏｒｓｉｎｇｌｅｅｎｅｒｇｙｅｆｆｉｃｉｅｎｃｙｍｅａｓｕｒｅｓ．Ｔｏｒｅｆｌｅｃｔｔｈｅｅｎｅｒｇｙ－ｓａｖｉｎｇｒｅｓｕｌｔｓｏｆ

ｍａｊｏｒｓｉｎｇｌｅｅｎｅｒｇｙｅｆｆｉｃｉｅｎｃｙｍｅａｓｕｒｅｓ（ｓｕｃｈａｓｐｒｏｐｅｌｌｅｒｏｐｔｉｍｉｚａｔｉｏｎ），ｉｔｉｓｒｅｃｏｍｍｅｎｄｅｄｔｏｄｅｔｅｒｍｉｎｅ
ｔｈｒｏｕｇｈｅｘｐｅｒｉｍｅｎｔｓｏｒｃｏｍｐａｒａｔｉｖｅａｎａｌｙｓｉｓｏｆｄａｔａ．ＲｅｆｅｒｅｎｃｅｃａｎｂｅｍａｄｅｔｏＴａｂｌｅ（３）ｉｎｔｈｅＡｎｎｅｘｆｏｒ
ｒｅｓｕｌｔｓｍｏｎｉｔｏｒｉｎｇｔａｂｌｅｆｏｒｍａｊｏｒｓｉｎｇｌｅｅｎｅｒｇｙｅｆｆｉｃｉｅｎｃｙｍｅａｓｕｒｅｓ．

（７）……

５　Ｓｅｌｆ－ｅｖａｌｕａｔｉｏｎａｎｄｉｍｐｒｏｖｅｍｅｎｔ

（１）ＴｈｅｓｈｉｐｍａｓｔｅｒａｎｄｃｈｉｅｆｅｎｇｉｎｅｅｒｏｆｔｈｅＳｈｉｐｓｈｏｕｌｄｅｖａｌｕａｔｅｔｈｅｉｍｐｌｅｍｅｎｔａｔｉｏｎｓｔａｔｕｓｏｆｔｈｅ
ＰｌａｎｏｎｃｅｅｖｅｒｙＸＸｍｏｎｔｈｓａｎｄｓｕｂｍｉｔｔｈｅｅｖａｌｕａｔｉｏｎｒｅｐｏｒｔｔｏｔｈｅＣｏｍｐａｎｙ．Ｔｈｅｅｖａｌｕａｔｉｏｎｃｏｎｔｅｎｔｓ
ｉｎｃｌｕｄｅ：

——— Ｉｍｐｌｅｍｅｎｔｉｎｇｓｔａｔｕｓｏｆｔｈｅｅｎｅｒｇｙｅｆｆｉｃｉｅｎｃｙｍｅａｓｕｒｅｓａｎｄｔｈｅｉｒａｄａｐｔａｂｉｌｉｔｙ
——— Ａｎａｌｙｓｉｓｏｆｅｎｅｒｇｙｅｆｆｉｃｉｅｎｃｙｄａｔａ
——— Ａｃｈｉｅｖｉｎｇｓｔａｔｕｓｏｆｔｈｅｅｎｅｒｇｙ－ｓａｖｉｎｇｇｏａｌｓ
——— Ａｄｖｉｃｅｓｆｏｒｉｍｐｒｏｖｉｎｇｅｎｅｒｇｙｅｆｆｉｃｉｅｎｃｙｍｅａｓｕｒｅｓ
……

（２）ＴｈｅＣｏｍｐａｎｙｉｓｔｏｈｏｌｄｅｎｅｒｇｙｅｆｆｉｃｉｅｎｃｙａｎａｌｙｓｉｓｍｅｅｔｉｎｇｏｎｃｅｅｖｅｒｙＸＸｍｏｎｔｈｓｔｏａｎａｌｙｚｅｔｈｅ
ｄａｔａｏｆｓｈｉｐｅｎｅｒｇｙｅｆｆｉｃｉｅｎｃｙ，ｅｖａｌｕａｔｅｔｈｅｐｌａｎｎｅｄｍｅａｓｕｒｅｓａｎｄｔｈｅｅｆｆｅｃｔｉｖｅｎｅｓｓｏｆｔｈｅｉｒｉｍｐｌｅｍｅｎｔａｔｉｏｎ，
ａｎｄｉｄｅｎｔｉｆｙｇａｐｓａｎｄｄｅｆｉｎｅｃｏｒｒｅｓｐｏｎｄｉｎｇｉｍｐｒｏｖｅｍｅｎｔｍｅａｓｕｒｅｓａｎｄｆｅｅｄｂａｃｋｓｕｃｈｉｎｆｏｒｍａｔｉｏｎｔｏｔｈｅ
Ｓｈｉｐ．

（３）……
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Ａｎｎｅｘ
（１）ＲｅｃｏｒｄｉｎｇｔａｂｌｅｆｏｒｔｈｅａｖｅｒａｇｅｆｕｅｌｃｏｎｓｕｍｐｔｉｏｎｐｅｒｋｉｌｏｍｅｔｅｒｏｆａｓｉｎｇｌｅｖｏｙａｇｅｏｆＸＸＸＸＴｏｕｒｉｓｔ

ＰａｓｓｅｎｇｅｒＳｈｉｐ

Ｓ／Ｎ Ｖｏｙａｇｅ Ｐｅｒｉｏｄ
Ｆｕｅｌ

ｃｏｎｓｕｍｐｔｉｏｎ
（ｋｇ）

Ｄｉｓｔａｎｃｅｓａｉｌｅｄ
（ｋｍ）

Ａｖｅｒａｇｅｆｕｅｌｃｏｎｓｕｍｐｔｉｏｎ
ｐｅｒｋｉｌｏｍｅｔｅｒ
（ｇ／ｋｍ）

１ ＸＸｔｏＸＸ

２

……

　　（２）ＲｅｃｏｒｄｉｎｇｔａｂｌｅｆｏｒｔｈｅａｖｅｒａｇｅｆｕｅｌｃｏｎｓｕｍｐｔｉｏｎｐｅｒｋｉｌｏｍｅｔｅｒｗｉｔｈｉｎＸＸｍｏｎｔｈｓ／ｏｆＸＸｖｏｙａｇｅｏｆ
ＸＸＸＸＴｏｕｒｉｓｔＰａｓｓｅｎｇｅｒＳｈｉｐ

Ｓ／Ｎ Ｐｅｒｉｏｄ
ＧｏａｌｓｓｅｔｏｕｔｉｎｔｈｅＰｌａｎ

（ｇ／ｋｍ）

Ａｃｔｕａｌａｖｅｒａｇｅｆｕｅｌｃｏｎｓｕｍｐｔｉｏｎ
ｐｅｒｋｉｌｏｍｅｔｅｒ
（ｇ／ｋｍ）

１

２

３

　　（３）Ｒｅｓｕｌｔｓｍｏｎｉｔｏｒｉｎｇｔａｂｌｅｆｏｒｍａｊｏｒｓｉｎｇｌｅｅｎｅｒｇｙｅｆｆｉｃｉｅｎｃｙｍｅａｓｕｒｅｓ（ｐｒｏｐｅｌｌｅｒｏｐｔｉｍｉｚａｔｉｏｎ）
（ｏｔｈｅｒｍｅａｓｕｒｅｓｓｈｏｕｌｄｂｅｆｉｌｌｅｄａｃｃｏｒｄｉｎｇｌｙ）

Ｄｅｓｃｒｉｐｔｉｏｎｏｆｔｈｅｅｎｅｒｇｙ
ｅｆｆｉｃｉｅｎｃｙｍｅａｓｕｒｅ

Ｐｒｏｐｅｌｌｅｒｏｐｔｉｍｉｚａｔｉｏｎ

Ｓ／Ｎ
Ａｖｅｒａｇｅｓｈｉｐ
ｓｐｅｅｄ
ｋｍ／ｈ

Ｂｅｆｏｒｅ／ａｆｔｅｒ
ｉｍｐｌｅｍｅｎｔａｔｉｏｎ
ｏｆｔｈｉｓｅｎｅｒｇｙ
ｅｆｆｉｃｉｅｎｃｙ
ｍｅａｓｕｒｅ

Ａｖｅｒａｇｅｆｕｅｌｃｏｎｓｕｍｐｔｉｏｎ
ｐｅｒｋｉｌｏｍｅｔｅｒ
（ｋｇ／ｋｍ）

Ｒｅｄｕｃｔｉｏｎｒａｔｅ
（％）

１

２

… …

Ｂｅｆｏｒｅ

Ａｆｔｅｒ

Ｂｅｆｏｒｅ

Ａｆｔｅｒ

Ｂｅｆｏｒｅ

Ａｆｔｅｒ

　　（４）ＳＥＥＭＰｅｖａｌｕａｔｉｏｎｒｅｐｏｒｔ

·３７·



Ａｐｐｅｎｄｉｘ５　２０１２ＧｕｉｄｅｌｉｎｅｓｆｏｒｔｈｅＤｅｖｅｌｏｐｍｅｎｔｏｆａＳｈｉｐ
ＥｎｅｒｇｙＥｆｆｉｃｉｅｎｃｙＭａｎａｇｅｍｅｎｔＰｌａｎ－ＭＥＰＣ．２１３（６３）

ＲｅｓｏｌｕｔｉｏｎＭＥＰＣ．２１３（６３）
（Ａｄｏｐｔｅｄｏｎ２５Ｍａｒｃｈ２０１２）

２０１２ＧＵＩＤＥＬＩＮＥＳＦＯＲＴＨＥＤＥＶＥＬＯＰＭＥＮＴＯＦＡＳＨＩＰＥＮＥＲＧＹ
ＥＦＦＩＣＩＥＮＣＹＭＡＮＡＧＥＭＥＮＴＰＬＡＮ（ＳＥＥＭＰ）

ＴＨＥＭＡＲＩＮＥＥＮＶＩＲＯＮＭＥＮＴＰＲＯＴＥＣＴＩＯＮＣＯＭＭＩＴＴＥＥ，
ＲＥＣＡＬＬＩＮＧａｒｔｉｃｌｅ３８（ａ）ｏｆｔｈｅＣｏｎｖｅｎｔｉｏｎｏｎｔｈｅＩｎｔｅｒｎａｔｉｏｎａｌＭａｒｉｔｉｍｅＯｒｇａｎｉｚａｔｉｏｎｃｏｎｃｅｒｎｉｎｇｔｈｅ

ｆｕｎｃｔｉｏｎｓｏｆｔｈｅＭａｒｉｎｅＥｎｖｉｒｏｎｍｅｎｔＰｒｏｔｅｃｔｉｏｎＣｏｍｍｉｔｔｅｅ（ｔｈｅＣｏｍｍｉｔｔｅｅ） ｃｏｎｆｅｒｒｅｄｕｐｏｎｉｔｂｙ
ｉｎｔｅｒｎａｔｉｏｎａｌｃｏｎｖｅｎｔｉｏｎｓｆｏｒｔｈｅｐｒｅｖｅｎｔｉｏｎａｎｄｃｏｎｔｒｏｌｏｆｍａｒｉｎｅｐｏｌｌｕｔｉｏｎ，

ＲＥＣＡＬＬＩＮＧＡＬＳＯｔｈａｔ，ａｔｉｔｓｓｉｘｔｙ－ｓｅｃｏｎｄｓｅｓｓｉｏｎ，ｔｈｅＣｏｍｍｉｔｔｅｅａｄｏｐｔｅｄ，ｂｙｒｅｓｏｌｕｔｉｏｎＭＥＰＣ．
２０３（６２），ａｍｅｎｄｍｅｎｔｓｔｏｔｈｅＡｎｎｅｘｏｆｔｈｅＰｒｏｔｏｃｏｌｏｆ１９９７ｔｏａｍｅｎｄｔｈｅＩｎｔｅｒｎａｔｉｏｎａｌＣｏｎｖｅｎｔｉｏｎｆｏｒｔｈｅ
ＰｒｅｖｅｎｔｉｏｎｏｆＰｏｌｌｕｔｉｏｎｆｒｏｍＳｈｉｐｓ，１９７３，ａｓｍｏｄｉｆｉｅｄｂｙｔｈｅＰｒｏｔｏｃｏｌｏｆ１９７８ｒｅｌａｔｉｎｇｔｈｅｒｅｔｏ（ｉｎｃｌｕｓｉｏｎｏｆ
ｒｅｇｕｌａｔｉｏｎｓｏｎｅｎｅｒｇｙｅｆｆｉｃｉｅｎｃｙｆｏｒｓｈｉｐｓｉｎＭＡＲＰＯＬＡｎｎｅｘＶＩ），

ＮＯＴＩＮＧｔｈｅａｍｅｎｄｍｅｎｔｓｔｏＭＡＲＰＯＬＡｎｎｅｘＶＩａｄｏｐｔｅｄａｔｉｔｓｓｉｘｔｙ－ｓｅｃｏｎｄｓｅｓｓｉｏｎｂｙｉｎｃｌｕｓｉｏｎｏｆａ
ｎｅｗｃｈａｐｔｅｒ４ｆｏｒｒｅｇｕｌａｔｉｏｎｓｏｎｅｎｅｒｇｙｅｆｆｉｃｉｅｎｃｙｆｏｒｓｈｉｐｓ，ａｒｅｅｘｐｅｃｔｅｄｔｏｅｎｔｅｒｉｎｔｏｆｏｒｃｅｏｎ１Ｊａｎｕａｒｙ
２０１３ｕｐｏｎｔｈｅｉｒａｃｃｅｐｔａｎｃｅｏｎ１Ｊｕｌｙ２０１２，

ＮＯＴＩＮＧＡＬＳＯｔｈａｔｒｅｇｕｌａｔｉｏｎ２２ｏｆＭＡＲＰＯＬＡｎｎｅｘＶＩ，ａｓａｍｅｎｄｅｄ，ｒｅｑｕｉｒｅｓｅａｃｈｓｈｉｐｔｏｋｅｅｐｏｎ
ｂｏａｒｄａｓｈｉｐｓｐｅｃｉｆｉｃＳｈｉｐＥｎｅｒｇｙＥｆｆｉｃｉｅｎｃｙＭａｎａｇｅｍｅｎｔＰｌａｎｔａｋｉｎｇｉｎｔｏａｃｃｏｕｎｔｇｕｉｄｅｌｉｎｅｓｄｅｖｅｌｏｐｅｄｂｙ
ｔｈｅＯｒｇａｎｉｚａｔｉｏｎ，

ＲＥＣＯＧＮＩＺＩＮＧｔｈａｔｔｈｅａｍｅｎｄｍｅｎｔｓｔｏＭＡＲＰＯＬＡｎｎｅｘＶＩｒｅｑｕｉｒｅｓｔｈｅａｄｏｐｔｉｏｎｏｆｒｅｌｅｖａｎｔｇｕｉｄｅｌｉｎｅｓ
ｆｏｒｓｍｏｏｔｈａｎｄｕｎｉｆｏｒｍｉｍｐｌｅｍｅｎｔａｔｉｏｎｏｆｔｈｅｒｅｇｕｌａｔｉｏｎｓａｎｄｔｏｐｒｏｖｉｄｅｓｕｆｆｉｃｉｅｎｔｌｅａｄｔｉｍｅｆｏｒｉｎｄｕｓｔｒｙｔｏ
ｐｒｅｐａｒｅ，

ＨＡＶＩＮＧＣＯＮＳＩＤＥＲＥＤ，ａｔｉｔｓｓｉｘｔｙ－ｔｈｉｒｄｓｅｓｓｉｏｎ，ｔｈｅｄｒａｆｔ２０１２Ｇｕｉｄｅｌｉｎｅｓｆｏｒｔｈｅｄｅｖｅｌｏｐｍｅｎｔｏｆａ
ＳｈｉｐＥｎｅｒｇｙＥｆｆｉｃｉｅｎｃｙＭａｎａｇｅｍｅｎｔＰｌａｎ（ＳＥＥＭＰ），
１ＡＤＯＰＴＳｔｈｅ２０１２ＧｕｉｄｅｌｉｎｅｓｆｏｒｔｈｅｄｅｖｅｌｏｐｍｅｎｔｏｆａＳｈｉｐＥｎｅｒｇｙＥｆｆｉｃｉｅｎｃｙＭａｎａｇｅｍｅｎｔＰｌａｎ

（ＳＥＥＭＰ），ａｓｓｅｔｏｕｔａｔａｎｎｅｘｔｏｔｈｅｐｒｅｓｅｎｔｒｅｓｏｌｕｔｉｏｎ；
２ＩＮＶＩＴＥＳＡｄｍｉｎｉｓｔｒａｔｉｏｎｓｔｏｔａｋｅｔｈｅａｎｎｅｘｅｄＧｕｉｄｅｌｉｎｅｓｉｎｔｏａｃｃｏｕｎｔｗｈｅｎｄｅｖｅｌｏｐｉｎｇａｎｄｅｎａｃｔｉｎｇ

ｎａｔｉｏｎａｌｌａｗｓｗｈｉｃｈｇｉｖｅｆｏｒｃｅｔｏａｎｄｉｍｐｌｅｍｅｎｔｐｒｏｖｉｓｉｏｎｓｓｅｔｆｏｒｔｈｉｎｒｅｇｕｌａｔｉｏｎ２２ｏｆＭＡＲＰＯＬＡｎｎｅｘＶＩ，
ａｓａｍｅｎｄｅｄ；
３ＲＥＱＵＥＳＴＳｔｈｅＰａｒｔｉｅｓｔｏＭＡＲＰＯＬＡｎｎｅｘＶＩａｎｄｏｔｈｅｒＭｅｍｂｅｒＧｏｖｅｒｎｍｅｎｔｓｔｏｂｒｉｎｇｔｈｅａｎｎｅｘｅｄ

ＧｕｉｄｅｌｉｎｅｓｒｅｌａｔｅｄｔｏｔｈｅＳｈｉｐＥｎｅｒｇｙＥｆｆｉｃｉｅｎｃｙＭａｎａｇｅｍｅｎｔＰｌａｎ（ＳＥＥＭＰ）ｔｏｔｈｅａｔｔｅｎｔｉｏｎｏｆｍａｓｔｅｒｓ，
ｓｅａｆａｒｅｒｓ，ｓｈｉｐｏｗｎｅｒｓ，ｓｈｉｐｏｐｅｒａｔｏｒｓａｎｄａｎｙｏｔｈｅｒｉｎｔｅｒｅｓｔｅｄｇｒｏｕｐｓ；
４ＡＧＲＥＥＳｔｏｋｅｅｐｔｈｅｓｅＧｕｉｄｅｌｉｎｅｓｕｎｄｅｒｒｅｖｉｅｗｉｎｌｉｇｈｔｏｆｔｈｅｅｘｐｅｒｉｅｎｃｅｇａｉｎｅｄ；ａｎｄ
５ＲＥＶＯＫＥＳｔｈｅＧｕｉｄａｎｃｅｃｉｒｃｕｌａｔｅｄｂｙＭＥＰＣ．１／Ｃｉｒｃ．６８３，ａｓｆｒｏｍｔｈｉｓｄａｔｅ，ｉ．ｅ．２Ｍａｒｃｈ２０１２．
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ＡＮＮＥＸ

２０１２ＧＵＩＤＥＬＩＮＥＳＦＯＲＴＨＥＤＥＶＥＬＯＰＭＥＮＴＯＦＡＳＨＩＰＥＮＥＲＧＹ

ＥＦＦＩＣＩＥＮＣＹＭＡＮＡＧＥＭＥＮＴＰＬＡＮ（ＳＥＥＭＰ）

ＣＯＮＴＥＮＴＳ

１　ＩＮＴＲＯＤＵＣＴＩＯＮ

２　ＤＥＦＩＮＩＴＩＯＮＳ

３　ＧＥＮＥＲＡＬ

４　ＳＣＯＰＥＡＮＤＡＰＰＬＩＣＡＴＩＯＮ

５　 ＧＵＩＤＡＮＣＥ ＯＮ ＢＥＳＴＰＲＡＣＴＩＣＥＳＦＯＲ ＦＵＥＬ－ＥＦＦＩＣＩＥＮＴＯＰＥＲＡＴＩＯＮ

ＯＦＳＨＩＰＳ

ＡＰＰＥＮＤＩＸ－ＡＳＡＭＰＬＥＦＯＲＭＯＦＡＳＨＩＰＥＮＥＲＧＹＥＦＦＩＣＩＥＮＣＹＭＡＮＡＧＥＭＥＮＴ

ＰＬＡＮ（ＳＥＥＭＰ）
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１　Ｉｎｔｒｏｄｕｃｔｉｏｎ

１．１　ＴｈｅｓｅＧｕｉｄｅｌｉｎｅｓｈａｖｅｂｅｅｎｄｅｖｅｌｏｐｅｄｔｏａｓｓｉｓｔｗｉｔｈｔｈｅｐｒｅｐａｒａｔｉｏｎｏｆＳｈｉｐＥｎｅｒｇｙＥｆｆｉｃｉｅｎｃｙ
ＭａｎａｇｅｍｅｎｔＰｌａｎ（ｈｅｒｅａｆｔｅｒｒｅｆｅｒｒｅｄｔｏａｓｔｈｅ“ＳＥＥＭＰ”）ｔｈａｔａｒｅｒｅｑｕｉｒｅｄｂｙｒｅｇｕｌａｔｉｏｎ２２ｏｆＡｎｎｅｘＶＩｏｆ
ｔｈｅＩｎｔｅｒｎａｔｉｏｎａｌＣｏｎｖｅｎｔｉｏｎｆｏｒｔｈｅＰｒｅｖｅｎｔｉｏｎｏｆＰｏｌｌｕｔｉｏｎｆｒｏｍＳｈｉｐｓ，１９７３，ａｓｍｏｄｉｆｉｅｄｂｙｔｈｅＰｒｏｔｏｃｏｌｏｆ
１９７８ｒｅｌａｔｉｎｇｔｈｅｒｅｔｏ（ＭＡＲＰＯＬ７３／７８）．

１．２　ＡＳｈｉｐＥｎｅｒｇｙＥｆｆｉｃｉｅｎｃｙＭａｎａｇｅｍｅｎｔＰｌａｎｐｒｏｖｉｄｅｓａｐｏｓｓｉｂｌｅａｐｐｒｏａｃｈｆｏｒｍｏｎｉｔｏｒｉｎｇｓｈｉｐａｎｄ
ｆｌｅｅｔｅｆｆｉｃｉｅｎｃｙｐｅｒｆｏｒｍａｎｃｅｏｖｅｒｔｉｍｅａｎｄｓｏｍｅｏｐｔｉｏｎｓｔｏｂｅｃｏｎｓｉｄｅｒｅｄｗｈｅｎｓｅｅｋｉｎｇｔｏｏｐｔｉｍｉｚｅｔｈｅ
ｐｅｒｆｏｒｍａｎｃｅｏｆｔｈｅｓｈｉｐ．
１．３　ＴｈｅｓｅＧｕｉｄｅｌｉｎｅｓｓｈｏｕｌｄｂｅｕｓｅｄｐｒｉｍａｒｉｌｙｂｙｓｈｉｐｓｍａｓｔｅｒｓ，ｏｐｅｒａｔｏｒｓａｎｄｏｗｎｅｒｓｉｎｏｒｄｅｒｔｏ

ｄｅｖｅｌｏｐｔｈｅＳＥＥＭＰ．
１．４　ＡｓａｍｐｌｅｆｏｒｍｏｆａＳＥＥＭＰｉｓｐｒｅｓｅｎｔｅｄｉｎｔｈｅａｐｐｅｎｄｉｘｆｏｒｉｌｌｕｓｔｒａｔｉｖｅｐｕｒｐｏｓｅｓ．

２　Ｄｅｆｉｎｉｔｉｏｎｓ

２．１　ＦｏｒｔｈｅｐｕｒｐｏｓｅｏｆｔｈｅｓｅＧｕｉｄｅｌｉｎｅｓ，ｔｈｅｄｅｆｉｎｉｔｉｏｎｓｉｎｔｈｅＡｎｎｅｘＶＩｏｆｔｈｅＣｏｎｖｅｎｔｉｏｎａｐｐｌｙ．
２．２　“Ｃｏｍｐａｎｙ”ｍｅａｎｓｔｈｅｏｗｎｅｒｏｆｔｈｅｓｈｉｐｏｒａｎｙｏｔｈｅｒｏｒｇａｎｉｚａｔｉｏｎｏｆｐｅｒｓｏｎｓｕｃｈａｓｔｈｅｍａｎａｇｅｒ，

ｏｒｔｈｅｂａｒｅｂｏａｔｃｈａｒｔｅｒｅｒ，ｗｈｏｈａｓａｓｓｕｍｅｄｔｈｅｒｅｓｐｏｎｓｉｂｉｌｉｔｙｆｏｒｏｐｅｒａｔｉｏｎｏｆｔｈｅｓｈｉｐｆｒｏｍｔｈｅｓｈｉｐｏｗｎｅｒ．
２．３　“ＳａｆｅｔｙＭａｎａｇｅｍｅｎｔｓｙｓｔｅｍ”ｍｅａｎｓａｓｔｒｕｃｔｕｒｅｄａｎｄｄｏｃｕｍｅｎｔｅｄｓｙｓｔｅｍｅｎａｂｌｉｎｇｃｏｍｐａｎｙ

ｐｅｒｓｏｎｎｅｌｔｏｉｍｐｌｅｍｅｎｔｅｆｆｅｃｔｉｖｅｌｙｔｈｅｃｏｍｐａｎｙｓａｆｅｔｙａｎｄｅｎｖｉｒｏｎｍｅｎｔａｌｐｒｏｔｅｃｔｉｏｎｐｏｌｉｃｙ，ａｓｄｅｆｉｎｅｄｉｎ
ｐａｒａｇｒａｐｈ１．１ｏｆＩｎｔｅｒｎａｔｉｏｎａｌＳａｆｅｔｙＭａｎａｇｅｍｅｎｔＣｏｄｅ．

３　Ｇｅｎｅｒａｌ

３．１　Ｉｎｇｌｏｂａｌｔｅｒｍｓｉｔｓｈｏｕｌｄｂｅｒｅｃｏｇｎｉｚｅｄｔｈａｔｏｐｅｒａｔｉｏｎａｌｅｆｆｉｃｉｅｎｃｉｅｓｄｅｌｉｖｅｒｅｄｂｙａｌａｒｇｅｎｕｍｂｅｒｏｆ
ｓｈｉｐｏｐｅｒａｔｏｒｓｗｉｌｌｍａｋｅａｎｉｎｖａｌｕａｂｌｅｃｏｎｔｒｉｂｕｔｉｏｎｔｏｒｅｄｕｃｉｎｇｇｌｏｂａｌｃａｒｂｏｎｅｍｉｓｓｉｏｎｓ．
３．２　ＴｈｅｐｕｒｐｏｓｅｏｆａＳｈｉｐＥｎｅｒｇｙＥｆｆｉｃｉｅｎｃｙＭａｎａｇｅｍｅｎｔＰｌａｎ（ＳＥＥＭＰ）ｉｓｔｏｅｓｔａｂｌｉｓｈａｍｅｃｈａｎｉｓｍ

ｆｏｒａｃｏｍｐａｎｙａｎｄ／ｏｒａｓｈｉｐｔｏｉｍｐｒｏｖｅｔｈｅｅｎｅｒｇｙｅｆｆｉｃｉｅｎｃｙｏｆａｓｈｉｐｓｏｐｅｒａｔｉｏｎ．Ｐｒｅｆｅｒａｂｌｙ，ｔｈｅｓｈｉｐ－
ｓｐｅｃｉｆｉｃＳＥＥＭＰｉｓｌｉｎｋｅｄｔｏａｂｒｏａｄｅｒｃｏｒｐｏｒａｔｅｅｎｅｒｇｙｍａｎａｇｅｍｅｎｔｐｏｌｉｃｙｆｏｒｔｈｅｃｏｍｐａｎｙｔｈａｔｏｗｎｓ，
ｏｐｅｒａｔｅｓｏｒｃｏｎｔｒｏｌｓｔｈｅｓｈｉｐ，ｒｅｃｏｇｎｉｚｉｎｇｔｈａｔｎｏｔｗｏｓｈｉｐｐｉｎｇｃｏｍｐａｎｉｅｓｏｒｓｈｉｐｏｗｎｅｒｓａｒｅｔｈｅｓａｍｅ，ａｎｄ
ｔｈａｔｓｈｉｐｓｏｐｅｒａｔｅｕｎｄｅｒａｗｉｄｅｒａｎｇｅｏｆｄｉｆｆｅｒｅｎｔｃｏｎｄｉｔｉｏｎｓ．
３．３　Ｍａｎｙｃｏｍｐａｎｉｅｓｗｉｌｌａｌｒｅａｄｙｈａｖｅａｎｅｎｖｉｒｏｎｍｅｎｔａｌｍａｎａｇｅｍｅｎｔｓｙｓｔｅｍ（ＥＭＳ）ｉｎｐｌａｃｅｕｎｄｅｒ

ＩＳＯ１４００１ｗｈｉｃｈｃｏｎｔａｉｎｓｐｒｏｃｅｄｕｒｅｓｆｏｒｓｅｌｅｃｔｉｎｇｔｈｅｂｅｓｔｍｅａｓｕｒｅｓｆｏｒｐａｒｔｉｃｕｌａｒｖｅｓｓｅｌｓａｎｄｔｈｅｎｓｅｔｔｉｎｇ
ｏｂｊｅｃｔｉｖｅｓｆｏｒｔｈｅｍｅａｓｕｒｅｍｅｎｔｏｆｒｅｌｅｖａｎｔｐａｒａｍｅｔｅｒｓ，ａｌｏｎｇｗｉｔｈｒｅｌｅｖａｎｔｃｏｎｔｒｏｌａｎｄｆｅｅｄｂａｃｋｆｅａｔｕｒｅｓ．
Ｍｏｎｉｔｏｒｉｎｇｏｆｏｐｅｒａｔｉｏｎａｌｅｎｖｉｒｏｎｍｅｎｔａｌｅｆｆｉｃｉｅｎｃｙｓｈｏｕｌｄｔｈｅｒｅｆｏｒｅｂｅｔｒｅａｔｅｄａｓａｎｉｎｔｅｇｒａｌｅｌｅｍｅｎｔｏｆ
ｂｒｏａｄｅｒｃｏｍｐａｎｙｍａｎａｇｅｍｅｎｔｓｙｓｔｅｍｓ．
３．４　Ｉｎａｄｄｉｔｉｏｎ，ｍａｎｙｃｏｍｐａｎｉｅｓａｌｒｅａｄｙｄｅｖｅｌｏｐ，ｉｍｐｌｅｍｅｎｔａｎｄｍａｉｎｔａｉｎａＳａｆｅｔｙＭａｎａｇｅｍｅｎｔ

Ｓｙｓｔｅｍ．Ｉｎｓｕｃｈｃａｓｅ，ｔｈｅＳＥＥＭＰｍａｙｆｏｒｍｐａｒｔｏｆｔｈｅｓｈｉｐｓＳａｆｅｔｙＭａｎａｇｅｍｅｎｔＳｙｓｔｅｍ．
３．５　ＴｈｉｓｄｏｃｕｍｅｎｔｐｒｏｖｉｄｅｓｇｕｉｄａｎｃｅｆｏｒｔｈｅｄｅｖｅｌｏｐｍｅｎｔｏｆａＳＥＥＭＰｔｈａｔｓｈｏｕｌｄｂｅａｄｊｕｓｔｅｄｔｏｔｈｅ

ｃｈａｒａｃｔｅｒｉｓｔｉｃｓａｎｄｎｅｅｄｓｏｆｉｎｄｉｖｉｄｕａｌｃｏｍｐａｎｉｅｓａｎｄｓｈｉｐｓ．ＴｈｅＳＥＥＭＰｉｓｉｎｔｅｎｄｅｄｔｏｂｅａｍａｎａｇｅｍｅｎｔ
ｔｏｏｌｔｏａｓｓｉｓｔａｃｏｍｐａｎｙｉｎｍａｎａｇｉｎｇｔｈｅｏｎｇｏｉｎｇｅｎｖｉｒｏｎｍｅｎｔａｌｐｅｒｆｏｒｍａｎｃｅｏｆｉｔｓｖｅｓｓｅｌｓａｎｄａｓｓｕｃｈ，ｉｔｉｓ
ｒｅｃｏｍｍｅｎｄｅｄｔｈａｔａｃｏｍｐａｎｙｄｅｖｅｌｏｐｓｐｒｏｃｅｄｕｒｅｓｆｏｒｉｍｐｌｅｍｅｎｔｉｎｇｔｈｅｐｌａｎｉｎａｍａｎｎｅｒｗｈｉｃｈｌｉｍｉｔｓａｎｙ
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ｔｒａｎｓｆｅｒｆｒｏｍｃｏｍｐｒｅｓｓｏｒｕｎｉｔｓ．Ｔｈｉｓｍｉｇｈｔｂｅｃｏｍｂｉｎｅｄａｓａｐｐｒｏｐｒｉａｔｅｗｉｔｈｃａｒｇｏｔａｎｋｈｅａｔｉｎｇ，ｖｅｎｔｉｌａｔｉｏｎ，
ｅｔｃ．Ｔｈｅｕｓｅｏｆｗａｔｅｒ－ｃｏｏｌｅｄｒｅｅｆｅｒｐｌａｎｔｗｉｔｈｌｏｗｅｒｅｎｅｒｇｙｃｏｎｓｕｍｐｔｉｏｎｍｉｇｈｔａｌｓｏｂｅｃｏｎｓｉｄｅｒｅｄ．

ＦｕｅｌＴｙｐｅ
５．３５　ＵｓｅｏｆｅｍｅｒｇｉｎｇａｌｔｅｒｎａｔｉｖｅｆｕｅｌｓｍａｙｂｅｃｏｎｓｉｄｅｒｅｄａｓａＣＯ２ｒｅｄｕｃｔｉｏｎｍｅｔｈｏｄｂｕｔａｖａｉｌａｂｉｌｉｔｙ

ｗｉｌｌｏｆｔｅｎｄｅｔｅｒｍｉｎｅｔｈｅａｐｐｌｉｃａｂｉｌｉｔｙ．
Ｏｔｈｅｒｍｅａｓｕｒｅｓ
５．３６　Ｄｅｖｅｌｏｐｍｅｎｔｏｆｃｏｍｐｕｔｅｒｓｏｆｔｗａｒｅｆｏｒｔｈｅｃａｌｃｕｌａｔｉｏｎｏｆｆｕｅｌｃｏｎｓｕｍｐｔｉｏｎ，ｆｏｒｔｈｅｅｓｔａｂｌｉｓｈｍｅｎｔ

ｏｆａｎｅｍｉｓｓｉｏｎｓ“ｆｏｏｔｐｒｉｎｔ”，ｔｏｏｐｔｉｍｉｚｅｏｐｅｒａｔｉｏｎｓ，ａｎｄｔｈｅｅｓｔａｂｌｉｓｈｍｅｎｔｏｆｇｏａｌｓｆｏｒｉｍｐｒｏｖｅｍｅｎｔａｎｄ
ｔｒａｃｋｉｎｇｏｆｐｒｏｇｒｅｓｓｍａｙｂｅｃｏｎｓｉｄｅｒｅｄ．
５．３７　Ｒｅｎｅｗａｂｌｅｅｎｅｒｇｙｓｏｕｒｃｅｓ，ｓｕｃｈａｓｗｉｎｄ，ｓｏｌａｒ（ｏｒｐｈｏｔｏｖｏｌｔａｉｃ）ｃｅｌｌｔｅｃｈｎｏｌｏｇｙ，ｈａｖｅ

ｉｍｐｒｏｖｅｄｅｎｏｒｍｏｕｓｌｙｉｎｔｈｅｒｅｃｅｎｔｙｅａｒｓａｎｄｓｈｏｕｌｄｂｅｃｏｎｓｉｄｅｒｅｄｆｏｒｏｎｂｏａｒｄａｐｐｌｉｃａｔｉｏｎ．
５．３８　Ｉｎｓｏｍｅｐｏｒｔｓｓｈｏｒｅｐｏｗｅｒｍａｙｂｅａｖａｉｌａｂｌｅｆｏｒｓｏｍｅｓｈｉｐｓｂｕｔｔｈｉｓｉｓｇｅｎｅｒａｌｌｙａｉｍｅｄａｔ

ｉｍｐｒｏｖｉｎｇａｉｒｑｕａｌｉｔｙｉｎｔｈｅｐｏｒｔａｒｅａ．Ｉｆｔｈｅｓｈｏｒｅ－ｂａｓｅｄｐｏｗｅｒｓｏｕｒｃｅｉｓｃａｒｂｏｎｅｆｆｉｃｉｅｎｔ，ｔｈｅｒｅｍａｙｂｅａ
ｎｅｔｅｆｆｉｃｉｅｎｃｙｂｅｎｅｆｉｔ．Ｓｈｉｐｓｍａｙｃｏｎｓｉｄｅｒｕｓｉｎｇｏｎｓｈｏｒｅｐｏｗｅｒｉｆａｖａｉｌａｂｌｅ．
５．３９　Ｅｖｅｎｗｉｎｄａｓｓｉｓｔｅｄｐｒｏｐｕｌｓｉｏｎｍａｙｂｅｗｏｒｔｈｙｏｆｃｏｎｓｉｄｅｒａｔｉｏｎ．
５．４０　Ｅｆｆｏｒｔｓｃｏｕｌｄｂｅｍａｄｅｔｏｓｏｕｒｃｅｆｕｅｌｏｆｉｍｐｒｏｖｅｄｑｕａｌｉｔｙｉｎｏｒｄｅｒｔｏｍｉｎｉｍｉｚｅｔｈｅａｍｏｕｎｔｏｆｆｕｅｌ

ｒｅｑｕｉｒｅｄｔｏｐｒｏｖｉｄｅａｇｉｖｅｎｐｏｗｅｒｏｕｔｐｕｔ．
Ｃｏｍｐａｔｉｂｉｌｉｔｙｏｆｍｅａｓｕｒｅｓ
５．４１　Ｔｈｉｓｄｏｃｕｍｅｎｔｉｎｄｉｃａｔｅｓａｗｉｄｅｖａｒｉｅｔｙｏｆｐｏｓｓｉｂｉｌｉｔｉｅｓｆｏｒｅｎｅｒｇｙｅｆｆｉｃｉｅｎｃｙｉｍｐｒｏｖｅｍｅｎｔｓｆｏｒｔｈｅ

ｅｘｉｓｔｉｎｇｆｌｅｅｔ．Ｗｈｉｌｅｔｈｅｒｅａｒｅｍａｎｙｏｐｔｉｏｎｓａｖａｉｌａｂｌｅ，ｔｈｅｙａｒｅｎｏｔｃｕｍｕｌａｔｉｖｅ，ａｒｅｏｆｔｅｎａｒｅａａｎｄｔｒａｄｅ
ｄｅｐｅｎｄｅｎｔａｎｄｌｉｋｅｌｙｔｏｒｅｑｕｉｒｅｔｈｅａｇｒｅｅｍｅｎｔａｎｄｓｕｐｐｏｒｔｏｆａｎｕｍｂｅｒｏｆｄｉｆｆｅｒｅｎｔｓｔａｋｅｈｏｌｄｅｒｓｉｆｔｈｅｙａｒｅｔｏ
ｂｅｕｔｉｌｉｚｅｄｍｏｓｔｅｆｆｅｃｔｉｖｅｌｙ．
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Ａｇｅａｎｄｏｐｅｒａｔｉｏｎａｌｓｅｒｖｉｃｅｌｉｆｅｏｆａｓｈｉｐ
５．４２　Ａｌｌｍｅａｓｕｒｅｓｉｄｅｎｔｉｆｉｅｄｉｎｔｈｉｓｄｏｃｕｍｅｎｔａｒｅｐｏｔｅｎｔｉａｌｌｙｃｏｓｔｅｆｆｅｃｔｉｖｅａｓａｒｅｓｕｌｔｏｆｈｉｇｈｏｉｌ

ｐｒｉｃｅｓ．Ｍｅａｓｕｒｅｓｐｒｅｖｉｏｕｓｌｙｃｏｎｓｉｄｅｒｅｄｕｎａｆｆｏｒｄａｂｌｅｏｒｃｏｍｍｅｒｃｉａｌｌｙｕｎａｔｔｒａｃｔｉｖｅｍａｙｎｏｗｂｅｆｅａｓｉｂｌｅａｎｄ
ｗｏｒｔｈｙｏｆｆｒｅｓｈｃｏｎｓｉｄｅｒａｔｉｏｎ．Ｃｌｅａｒｌｙ，ｔｈｉｓｅｑｕａｔｉｏｎｉｓｈｅａｖｉｌｙｉｎｆｌｕｅｎｃｅｄｂｙｔｈｅｒｅｍａｉｎｉｎｇｓｅｒｖｉｃｅｌｉｆｅｏｆａ
ｓｈｉｐａｎｄｔｈｅｃｏｓｔｏｆｆｕｅｌ．

Ｔｒａｄｅａｎｄｓａｉｌｉｎｇａｒｅａ
５．４３　Ｔｈｅｆｅａｓｉｂｉｌｉｔｙｏｆｍａｎｙｏｆｔｈｅｍｅａｓｕｒｅｓｄｅｓｃｒｉｂｅｄｉｎｔｈｉｓｇｕｉｄａｎｃｅｗｉｌｌｂｅｄｅｐｅｎｄｅｎｔｏｎｔｈｅｔｒａｄｅ

ａｎｄｓａｉｌｉｎｇａｒｅａｏｆｔｈｅｖｅｓｓｅｌ．Ｓｏｍｅｔｉｍｅｓｓｈｉｐｓｗｉｌｌｃｈａｎｇｅｔｈｅｉｒｔｒａｄｅａｒｅａｓａｓａｒｅｓｕｌｔｏｆａｃｈａｎｇｅｉｎ
ｃｈａｒｔｅｒｉｎｇｒｅｑｕｉｒｅｍｅｎｔｓｂｕｔｔｈｉｓｃａｎｎｏｔｂｅｔａｋｅｎａｓａｇｅｎｅｒａｌａｓｓｕｍｐｔｉｏｎ．Ｆｏｒｅｘａｍｐｌｅｗｉｎｄ－ｅｎｈａｎｃｅｄ
ｐｏｗｅｒｓｏｕｒｃｅｓｍｉｇｈｔｎｏｔｂｅｆｅａｓｉｂｌｅｆｏｒｓｈｏｒｔｓｅａｓｈｉｐｐｉｎｇａｓｔｈｅｓｅｓｈｉｐｓｇｅｎｅｒａｌｌｙｓａｉｌｉｎａｒｅａｓｗｉｔｈｈｉｇｈ
ｔｒａｆｆｉｃｄｅｎｓｉｔｉｅｓｏｒｉｎｒｅｓｔｒｉｃｔｅｄｗａｔｅｒｗａｙｓ．Ａｎｏｔｈｅｒａｓｐｅｃｔｉｓｔｈａｔｔｈｅｗｏｒｌｄｓｏｃｅａｎｓａｎｄｓｅａｓｅａｃｈｈａｖｅ
ｃｈａｒａｃｔｅｒｉｓｔｉｃｃｏｎｄｉｔｉｏｎｓａｎｄｓｏｓｈｉｐｓｄｅｓｉｇｎｅｄｆｏｒｓｐｅｃｉｆｉｃｒｏｕｔｅｓａｎｄｔｒａｄｅｓｍａｙｎｏｔｏｂｔａｉｎｔｈｅｓａｍｅｂｅｎｅｆｉｔ
ｂｙａｄｏｐｔｉｎｇｔｈｅｓａｍｅｍｅａｓｕｒｅｓｏｒｃｏｍｂｉｎａｔｉｏｎｏｆｍｅａｓｕｒｅｓａｓｏｔｈｅｒｓｈｉｐｓ．Ｉｔｉｓａｌｓｏｌｉｋｅｌｙｔｈａｔｓｏｍｅ
ｍｅａｓｕｒｅｓｗｉｌｌｈａｖｅａｇｒｅａｔｅｒｏｒｌｅｓｓｅｒｅｆｆｅｃｔｉｎｄｉｆｆｅｒｅｎｔｓａｉｌｉｎｇａｒｅａｓ．
５．４４　Ｔｈｅｔｒａｄｅａｓｈｉｐｉｓｅｎｇａｇｅｄｉｎｗｉｌｌａｌｓｏｄｅｔｅｒｍｉｎｅｔｈｅｆｅａｓｉｂｉｌｉｔｙｏｆｓｏｍｅｏｆｔｈｅｍｅａｓｕｒｅｓ．Ｓｈｉｐｓ

ｔｈａｔｐｅｒｆｏｒｍｓｅｒｖｉｃｅｓａｔｓｅａ（ｐｉｐｅｌａｙｉｎｇ，ｓｅｉｓｍｉｃｓｕｒｖｅｙ，ＯＳＶｓ，ｄｒｅｄｇｅｒｓ，ｅｔｃ．）ａｒｅｌｉｋｅｌｙｔｏｃｈｏｏｓｅ
ｄｉｆｆｅｒｅｎｔｍｅｔｈｏｄｓｏｆｃａｒｂｏｎｒｅｄｕｃｔｉｏｎｓｗｈｅｎｃｏｍｐａｒｅｄｔｏｃｏｎｖｅｎｔｉｏｎａｌｃａｒｇｏｃａｒｒｉｅｒｓ．Ｔｈｅｌｅｎｇｔｈｏｆｖｏｙａｇｅ
ｗｉｌｌａｌｓｏｂｅａｎｉｍｐｏｒｔａｎｔｐａｒａｍｅｔｅｒａｓｗｉｌｌｓａｆｅｔｙｃｏｎｓｉｄｅｒａｔｉｏｎｓｉｍｐｏｓｅｄｕｐｏｎｓｏｍｅｖｅｓｓｅｌｓ．Ａｓａｒｅｓｕｌｔ，ｉｔ
ｉｓｌｉｋｅｌｙｔｈａｔｔｈｅｐａｔｈｗａｙｔｏｔｈｅｍｏｓｔｅｆｆｉｃｉｅｎｔｃｏｍｂｉｎａｔｉｏｎｏｆｍｅａｓｕｒｅｓｗｉｌｌｂｅｕｎｉｑｕｅｔｏｅａｃｈｖｅｓｓｅｌｗｉｔｈｉｎ
ｅａｃｈｓｈｉｐｐｉｎｇｃｏｍｐａｎｙ．
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ＡＰＰＥＮＤＩＸ
ＡＳＡＭＰＬＥＦＯＲＭＯＦＡＳＨＩＰＥＦＦＩＣＩＥＮＣＹＥＮＥＲＧＹＭＡＮＡＧＥＭＥＮＴＰＬＡＮ

ＮａｍｅｏｆＶｅｓｓｅｌ： ＧＴ：

ＶｅｓｓｅｌＴｙｐｅ： Ｃａｐａｃｉｔｙ：

ＤａｔｅｏｆＤｅｖｅｌｏｐｍｅｎｔ： Ｄｅｖｅｌｏｐｅｄｂｙ：

ＩｍｐｌｅｍｅｎｔａｔｉｏｎＰｅｒｉｏｄ： Ｆｒｏｍ：
Ｕｎｔｉｌ：

Ｉｍｐｌｅｍｅｎｔｅｄｂｙ：

Ｐｌａｎｎｅｄ ＤａｔｅｏｆＮｅｘｔ
Ｅｖａｌｕａｔｉｏｎ：

１　ＭＥＡＳＵＲＥＳ

ＥｎｅｒｇｙＥｆｆｉｃｉｅｎｃｙ
Ｍｅａｓｕｒｅｓ

Ｉｍｐｌｅｍｅｎｔａｔｉｏｎ
（ｉｎｃｌｕｄｉｎｇｔｈｅｓｔａｒｔｉｎｇｄａｔｅ）

ＲｅｓｐｏｎｓｉｂｌｅＰｅｒｓｏｎｎｅｌ

ＷｅａｔｈｅｒＲｏｕｔｉｎｇ ＜Ｅｘａｍｐｌｅ＞
Ｃｏｎｔｒａｃｔｅｄｗｉｔｈ［Ｓｅｒｖｉｃｅｐｒｏｖｉｄｅｒｓ］ｔｏ
ｕｓｅｔｈｅｉｒｗｅａｔｈｅｒｒｏｕｔｉｎｇｓｙｓｔｅｍａｎｄｓｔａｒｔ
ｕｓｉｎｇｏｎ－ｔｒｉａｌｂａｓｉｓａｓｏｆ１Ｊｕｌｙ２０１２．

＜Ｅｘａｍｐｌｅ＞
Ｔｈｅｍａｓｔｅｒｉｓｒｅｓｐｏｎｓｉｂｌｅｆｏｒｓｅｌｅｃｔｉｎｇｔｈｅ
ｏｐｔｉｍｕｍｒｏｕｔｅｂａｓｅｄｏｎｔｈｅｉｎｆｏｒｍａｔｉｏｎ
ｐｒｏｖｉｄｅｄｂｙ［Ｓｅｒｖｉｃｅｐｒｏｖｉｄｅｒｓ］．

ＳｐｅｅｄＯｐｔｉｍｉｚａｔｉｏｎＷｈｉｌｅｔｈｅｄｅｓｉｇｎｓｐｅｅｄ（８５％ＭＣＲ）ｉｓ
１９．０ｋｔ，ｔｈｅｍａｘｉｍｕｍｓｐｅｅｄｉｓｓｅｔａｔ
１７．０ｋｔａｓｏｆ１Ｊｕｌｙ２０１２．

Ｔｈｅｍａｓｔｅｒｉｓｒｅｓｐｏｎｓｉｂｌｅｆｏｒｋｅｅｐｉｎｇｔｈｅ
ｓｈｉｐｓｓｐｅｅｄ．Ｔｈｅｌｏｇ－ｂｏｏｋｅｎｔｒｙｓｈｏｕｌｄ
ｂｅｃｈｅｃｋｅｄｅｖｅｒｙｄａｙ．

２　ＭＯＮＩＴＯＲＩＮＧ
－Ｄｅｓｃｒｉｐｔｉｏｎｏｆｍｏｎｉｔｏｒｉｎｇｔｏｏｌｓ

３　ＧＯＡＬ
－Ｍｅａｓｕｒａｂｌｅｇｏａｌｓ

４　ＥＶＡＬＵＡＴＩＯＮ
－Ｐｒｏｃｅｄｕｒｅｓｏｆｅｖａｌｕａｔｉｏｎ
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Ａｐｐｅｎｄｉｘ６　ＧｕｉｄｅｌｉｎｅｓＦｏｒＶｏｌｕｎｔａｒｙＵｓｅｏｆｔｈｅＳｈｉｐＥｎｅｒｇｙ
ＥｆｆｉｃｉｅｎｃｙＯｐｅｒａｔｉｏｎａｌＩｎｄｉｃａｔｏｒ－ＩＭＯ．ＭＥＰＣ．１／Ｃｉｒｃ．６８４

ＭＥＰＣ．１／Ｃｉｒｃ．６８４
（１７Ａｕｇｕｓｔ２００９）

ＧＵＩＤＥＬＩＮＥＳＦＯＲＶＯＬＵＮＴＡＲＹＵＳＥＯＦＴＨＥＳＨＩＰＥＮＥＲＧＹ
ＥＦＦＩＣＩＥＮＣＹＯＰＥＲＡＴＩＯＮＡＬＩＮＤＩＣＡＴＯＲ（ＥＥＯＩ）

１．ＴｈｅＭａｒｉｎｅＥｎｖｉｒｏｎｍｅｎｔＰｒｏｔｅｃｔｉｏｎＣｏｍｍｉｔｔｅｅ，ａｔｉｔｓｆｉｆｔｙ－ｎｉｎｔｈｓｅｓｓｉｏｎ（１３ｔｏ１７Ｊｕｌｙ２００９），
ａｇｒｅｅｄｔｏｃｉｒｃｕｌａｔｅｔｈｅＧｕｉｄｅｌｉｎｅｓｆｏｒｖｏｌｕｎｔａｒｙｕｓｅｏｆｔｈｅＳｈｉｐＥｎｅｒｇｙＥｆｆｉｃｉｅｎｃｙＯｐｅｒａｔｉｏｎａｌＩｎｄｉｃａｔｏｒ
（ＥＥＯＩ）ａｓｓｅｔｏｕｔｉｎｔｈｅａｎｎｅｘ．
２．ＭｅｍｂｅｒＧｏｖｅｒｎｍｅｎｔｓａｒｅｉｎｖｉｔｅｄｔｏｂｒｉｎｇｔｈｅＧｕｉｄｅｌｉｎｅｓｔｏｔｈｅａｔｔｅｎｔｉｏｎｏｆａｌｌｐａｒｔｉｅｓｃｏｎｃｅｒｎｅｄａｎｄ

ｒｅｃｏｍｍｅｎｄｔｈｅｍｔｏｕｓｅｔｈｅＧｕｉｄｅｌｉｎｅｓｏｎａｖｏｌｕｎｔａｒｙｂａｓｉｓ．
３．ＭｅｍｂｅｒＧｏｖｅｒｎｍｅｎｔｓａｎｄｏｂｓｅｒｖｅｒｏｒｇａｎｉｚａｔｉｏｎｓａｒｅａｌｓｏｉｎｖｉｔｅｄｔｏｐｒｏｖｉｄｅｉｎｆｏｒｍａｔｉｏｎｏｎｔｈｅ

ｏｕｔｃｏｍｅａｎｄｅｘｐｅｒｉｅｎｃｅｓｉｎａｐｐｌｙｉｎｇｔｈｅＧｕｉｄｅｌｉｎｅｓｔｏｆｕｔｕｒｅｓｅｓｓｉｏｎｓｏｆｔｈｅＣｏｍｍｉｔｔｅ

·５８·



ＡＮＮＥＸ

ＧＵＩＤＥＬＩＮＥＳＦＯＲＶＯＬＵＮＴＡＲＹＵＳＥＯＦＴＨＥＳＨＩＰＥＮＥＲＧＹ
ＥＦＦＩＣＩＥＮＣＹＯＰＥＲＡＴＩＯＮＡＬＩＮＤＩＣＡＴＯＲ（ＥＥＯＩ）

１．ＴｈｅＣｏｎｆｅｒｅｎｃｅｏｆＰａｒｔｉｅｓｔｏｔｈｅＩｎｔｅｒｎａｔｉｏｎａｌＣｏｎｖｅｎｔｉｏｎｆｏｒｔｈｅＰｒｅｖｅｎｔｉｏｎｏｆＰｏｌｌｕｔｉｏｎｆｒｏｍＳｈｉｐｓ，
１９７３，ａｓｍｏｄｉｆｉｅｄｂｙｔｈｅＰｒｏｔｏｃｏｌｏｆ１９７８ｒｅｌａｔｉｎｇｔｈｅｒｅｔｏ，ｈｅｌｄｆｒｏｍ１５ｔｏ２６Ｓｅｐｔｅｍｂｅｒ１９９７ｉｎ
ｃｏｎｊｕｎｃｔｉｏｎｗｉｔｈｔｈｅＭａｒｉｎｅＥｎｖｉｒｏｎｍｅｎｔＰｒｏｔｅｃｔｉｏｎＣｏｍｍｉｔｔｅｅｓｆｏｒｔｉｅｔｈｓｅｓｓｉｏｎ，ａｄｏｐｔｅｄＣｏｎｆｅｒｅｎｃｅ
ｒｅｓｏｌｕｔｉｏｎ８，ｏｎＣＯ２ｅｍｉｓｓｉｏｎｓｆｒｏｍｓｈｉｐｓ．
２．ＩＭＯＡｓｓｅｍｂｌｙｒｅｓｏｌｕｔｉｏｎＡ．９６３（２３）ｏｎＩＭＯｐｏｌｉｃｉｅｓａｎｄｐｒａｃｔｉｃｅｓｒｅｌａｔｅｄｔｏｔｈｅｒｅｄｕｃｔｉｏｎｏｆ

ｇｒｅｅｎｈｏｕｓｅｇａｓｅｍｉｓｓｉｏｎｓｆｒｏｍｓｈｉｐｓｕｒｇｅｄｔｈｅＭａｒｉｎｅＥｎｖｉｒｏｎｍｅｎｔＰｒｏｔｅｃｔｉｏｎＣｏｍｍｉｔｔｅｅ（ＭＥＰＣ）ｔｏ
ｉｄｅｎｔｉｆｙａｎｄｄｅｖｅｌｏｐｔｈｅｍｅｃｈａｎｉｓｍ ｏｒｍｅｃｈａｎｉｓｍｓｎｅｅｄｅｄｔｏａｃｈｉｅｖｅｔｈｅｌｉｍｉｔａｔｉｏｎｏｒｒｅｄｕｃｔｉｏｎｏｆ
ＧｒｅｅｎｈｏｕｓｅＧａｓ（ＧＨＧ）ｅｍｉｓｓｉｏｎｓｆｒｏｍｉｎｔｅｒｎａｔｉｏｎａｌｓｈｉｐｐｉｎｇａｎｄ，ｉｎｄｏｉｎｇｓｏ，ｔｏｇｉｖｅｐｒｉｏｒｉｔｙｔｏｔｈｅ
ｅｓｔａｂｌｉｓｈｍｅｎｔｏｆａＧＨＧｂａｓｅｌｉｎｅ；ａｎｄｔｈｅｄｅｖｅｌｏｐｍｅｎｔｏｆａｍｅｔｈｏｄｏｌｏｇｙｔｏｄｅｓｃｒｉｂｅｔｈｅＧＨＧｅｆｆｉｃｉｅｎｃｙｏｆａ
ｓｈｉｐｉｎｔｅｒｍｓｏｆＧＨＧｅｍｉｓｓｉｏｎｉｎｄｉｃａｔｏｒｆｏｒｔｈａｔｓｈｉｐ．
３．ＡｓｕｒｇｅｄｂｙｔｈｅＡｓｓｅｍｂｌｙ，ＭＥＰＣ５３ａｐｐｒｏｖｅｄＩｎｔｅｒｉｍＧｕｉｄｅｌｉｎｅｓｆｏｒＶｏｌｕｎｔａｒｙＳｈｉｐＣＯ２Ｅｍｉｓｓｉｏｎ

ＩｎｄｅｘｆｏｒＵｓｅｉｎＴｒｉａｌｓ．
４．ＴｈｅｓｅＧｕｉｄｅｌｉｎｅｓｃａｎｂｅｕｓｅｄｔｏｅｓｔａｂｌｉｓｈａｃｏｎｓｉｓｔｅｎｔａｐｐｒｏａｃｈｆｏｒｖｏｌｕｎｔａｒｙｕｓｅｏｆａｎＥＥＯＩ，ｗｈｉｃｈ

ｗｉｌｌａｓｓｉｓｔｓｈｉｐｏｗｎｅｒｓ，ｓｈｉｐｏｐｅｒａｔｏｒｓａｎｄｐａｒｔｉｅｓｃｏｎｃｅｒｎｅｄｉｎｔｈｅｅｖａｌｕａｔｉｏｎｏｆｔｈｅｐｅｒｆｏｒｍａｎｃｅｏｆｔｈｅｉｒｆｌｅｅｔ
ｗｉｔｈｒｅｇａｒｄｔｏＣＯ２ ｅｍｉｓｓｉｏｎｓ．ＡｓｔｈｅａｍｏｕｎｔｏｆＣＯ２ ｅｍｉｔｔｅｄｆｒｏｍ ａｓｈｉｐｉｓｄｉｒｅｃｔｌｙｒｅｌａｔｅｄｔｏｔｈｅ
ｃｏｎｓｕｍｐｔｉｏｎｏｆｂｕｎｋｅｒｆｕｅｌｏｉｌ，ｔｈｅＥＥＯＩｃａｎａｌｓｏｐｒｏｖｉｄｅｕｓｅｆｕｌｉｎｆｏｒｍａｔｉｏｎｏｎａｓｈｉｐｓｐｅｒｆｏｒｍａｎｃｅｗｉｔｈ
ｒｅｇａｒｄｔｏｆｕｅｌｅｆｆｉｃｉｅｎｃｙ．
５．ＴｈｅｓｅＧｕｉｄｅｌｉｎｅｓｍａｙｂｅｕｐｄａｔｅｄｐｅｒｉｏｄｉｃａｌｌｙ，ｔｏｔａｋｅａｃｃｏｕｎｔｏｆ：
— Ｏｐｅｒａｔｉｏｎａｌｅｘｐｅｒｉｅｎｃｅｓｆｒｏｍｕｓｅｏｆｔｈｅｉｎｄｉｃａｔｏｒｆｏｒｄｉｆｆｅｒｅｎｔｓｈｉｐｔｙｐｅｓ，ａｓｒｅｐｏｒｔｅｄｔｏＭＥＰＣｂｙ

ｉｎｄｕｓｔｒｙｏｒｇａｎｉｚａｔｉｏｎｓａｎｄＡｄｍｉｎｉｓｔｒａｔｉｏｎｓ；ａｎｄ
— Ａｎｙｏｔｈｅｒｒｅｌｅｖａｎｔｄｅｖｅｌｏｐｍｅｎｔｓ．
６．ＩｎｄｕｓｔｒｙｏｒｇａｎｉｚａｔｉｏｎｓａｎｄｉｎｔｅｒｅｓｔｅｄＡｄｍｉｎｉｓｔｒａｔｉｏｎｓａｒｅｉｎｖｉｔｅｄｔｏｐｒｏｍｏｔｅｔｈｅｕｓｅｏｆｔｈｅａｔｔａｃｈｅｄ

Ｇｕｉｄｅｌｉｎｅｓｏｒｅｑｕｉｖａｌｅｎｔａｐｐｒｏａｃｈｅｓａｎｄｔｈｅｉｒｉｎｃｏｒｐｏｒａｔｉｏｎｉｎｃｏｍｐａｎｙａｎｄｓｈｉｐｅｎｖｉｒｏｎｍｅｎｔａｌｍａｎａｇｅｍｅｎｔ
ｐｌａｎｓ．Ｉｎａｄｄｉｔｉｏｎ，ｔｈｅｙａｒｅｉｎｖｉｔｅｄｔｏｒｅｐｏｒｔｔｈｅｉｒｅｘｐｅｒｉｅｎｃｅｉｎａｐｐｌｙｉｎｇｔｈｅＥＥＯＩｃｏｎｃｅｐｔｂａｃｋｔｏＭＥＰＣ．
７．ＩｎａｄｄｉｔｉｏｎｔｏｔｈｅｓｅＧｕｉｄｅｌｉｎｅｓ，ｄｕｅａｃｃｏｕｎｔｓｈｏｕｌｄｂｅｔａｋｅｎｏｆｔｈｅｐｅｒｔｉｎｅｎｔｃｌａｕｓｅｓｗｉｔｈｉｎｔｈｅＩＳＭ

Ｃｏｄｅｉｎｖｏｌｕｎｔａｒｙｂａｓｉｓａｌｏｎｇｗｉｔｈｒｅｆｅｒｅｎｃｅｔｏｒｅｌｅｖａｎｔｉｎｄｕｓｔｒｙｇｕｉｄａｎｃｅｏｎｔｈｅｍａｎａｇｅｍｅｎｔａｎｄｒｅｄｕｃｔｉｏｎ
ｏｆＣＯ２ｅｍｉｓｓｉｏｎｓ．

·６８·



ＡｐｐｅｎｄｉｘＧＵＩＤＥＬＩＮＥＳＦＯＲＶＯＬＵＮＴＡＲＹＵＳＥＯＦＴＨＥＳＨＩＰＥＮＥＲＧＹ
ＥＦＦＩＣＩＥＮＣＹＯＰＥＲＡＴＩＯＮＡＬＩＮＤＩＣＡＴＯＲ（ＥＥＯＩ）

ＣＯＮＴＥＮＴＳ

１ ＩＮＴＲＯＤＵＣＴＩＯＮ ４

２ ＯＢＪＥＣＴＩＶＥＳ ４

３ Ｄｅｆｉｎｉｔｉｏｎｓ ４

３．１ Ｉｎｄｉｃａｔｏｒｄｅｆｉｎｉｔｉｏｎ ４

３．２ Ｆｕｅｌｃｏｎｓｕｍｐｔｉｏｎ ５

３．３ Ｄｉｓｔａｎｃｅｓａｉｌｅｄ ５

３．４ Ｓｈｉｐａｎｄｃａｒｇｏｔｙｐｅｓ ５

３．５ ＣａｒｇｏＭａｓｓＣａｒｒｉｅｄｏｒＷｏｒｋＤｏｎｅ ５

３．６ Ｖｏｙａｇｅ ６

４
ＥＳＴＡＢＬＩＳＨＩＮＧＡＮＥＮＥＲＧＹＥＦＦＩＣＩＥＮＣＹＯＰＥＲＡＴＩＯＮＡＬ
ＩＮＤＩＣＡＴＯＲ（ＥＥＯＩ）

６

５
ＧＥＮＥＲＡＬＤＡＴＡＲＥＣＯＲＤＩＮＧＡＮＤＤＯＣＵＭＥＮＴＡＴＩＯＮ
ＰＲＯＣＥＤＵＲＥＳ

６

６ ＭＯＮＩＴＯＲＩＮＧＡＮＤＶＥＲＩＦＩＣＡＴＩＯＮ ７

６．１ Ｇｅｎｅｒａｌ ７

６．２ Ｒｏｌｌｉｎｇａｖｅｒａｇｅｉｎｄｉｃａｔｏｒ ７

７ ＵＳＥＯＦＧＵＩＤＥＬＩＮＥＳ ８

ＡＰＰＥＮＤＩＸ
ＣＡＬＣＵＬＡＴＩＯＮＯＦＥＮＥＲＧＹＥＦＦＩＣＩＥＮＣＹＯＰＥＲＡＴＩＯＮＡＬ
ＩＮＤＩＣＡＴＯＲ（ＥＥＯＩ）ＢＡＳＥＤＯＮＯＰＥＲＡＴＩＯＮＡＬＤＡＴＡ

９

·７８·



１　Ｉｎｔｒｏｄｕｃｔｉｏｎ

Ｉｎ１９９７ＩＭＯａｄｏｐｔｅｄａｒｅｓｏｌｕｔｉｏｎｏｎＣＯ２ｅｍｉｓｓｉｏｎｓｆｒｏｍｓｈｉｐｓ１．
ＩＭＯＡｓｓｅｍｂｌｙｆｕｒｔｈｅｒａｄｏｐｔｅｄｒｅｓｏｌｕｔｉｏｎＡ．９６３（２３）ｏｎＩＭＯｐｏｌｉｃｉｅｓａｎｄｐｒａｃｔｉｃｅｓｒｅｌａｔｅｄｔｏｔｈｅ

ｒｅｄｕｃｔｉｏｎｏｆｇｒｅｅｎｈｏｕｓｅｇａｓｅｍｉｓｓｉｏｎｓｆｒｏｍｓｈｉｐｓ，ｗｈｉｃｈｒｅｑｕｅｓｔｓｔｈｅＭＥＰＣｔｏｄｅｖｅｌｏｐａｇｒｅｅｎｈｏｕｓｅｇａｓ
ｅｍｉｓｓｉｏｎｉｎｄｅｘｆｏｒｓｈｉｐｓ，ａｎｄｇｕｉｄｅｌｉｎｅｓｆｏｒｕｓｅｏｆｔｈａｔｉｎｄｅｘ．

ＴｈｉｓｄｏｃｕｍｅｎｔｃｏｎｓｔｉｔｕｔｅｓｔｈｅＧｕｉｄｅｌｉｎｅｓｆｏｒｔｈｅｕｓｅｏｆａｎＥｎｅｒｇｙＥｆｆｉｃｉｅｎｃｙＯｐｅｒａｔｉｏｎａｌＩｎｄｉｃａｔｏｒ
（ＥＥＯＩ）ｆｏｒｓｈｉｐｓ．Ｉｔｓｅｔｓｏｕｔ：

－ｗｈａｔｔｈｅｏｂｊｅｃｔｉｖｅｓｏｆｔｈｅＩＭＯＣＯ２ｅｍｉｓｓｉｏｎｓｉｎｄｉｃａｔｏｒａｒｅ；
－ｈｏｗａｓｈｉｐｓＣＯ２ｐｅｒｆｏｒｍａｎｃｅｓｈｏｕｌｄｂｅｍｅａｓｕｒｅｄ；ａｎｄ
－ｈｏｗｔｈｅｉｎｄｅｘｃｏｕｌｄｂｅｕｓｅｄｔｏｐｒｏｍｏｔｅｌｏｗ－ｅｍｉｓｓｉｏｎｓｈｉｐｐｉｎｇ，ｉｎｏｒｄｅｒｔｏｈｅｌｐｌｉｍｉｔｔｈｅｉｍｐａｃｔｏｆ

ｓｈｉｐｐｉｎｇｏｎｇｌｏｂａｌｃｌｉｍａｔｅｃｈａｎｇｅ．

２　Ｏｂｊｅｃｔｉｖｅｓ

ＴｈｅｏｂｊｅｃｔｉｖｅｏｆｔｈｅｓｅＧｕｉｄｅｌｉｎｅｓｉｓｔｏｐｒｏｖｉｄｅｔｈｅｕｓｅｒｓｗｉｔｈａｓｓｉｓｔａｎｃｅｉｎｔｈｅｐｒｏｃｅｓｓｏｆｅｓｔａｂｌｉｓｈｉｎｇａ
ｍｅｃｈａｎｉｓｍｔｏａｃｈｉｅｖｅｔｈｅｌｉｍｉｔａｔｉｏｎｏｒｒｅｄｕｃｔｉｏｎｏｆｇｒｅｅｎｈｏｕｓｅｇａｓｅｍｉｓｓｉｏｎｓｆｒｏｍｓｈｉｐｓｉｎｏｐｅｒａｔｉｏｎ．

ＴｈｅｓｅＧｕｉｄｅｌｉｎｅｓｐｒｅｓｅｎｔｔｈｅｃｏｎｃｅｐｔｏｆａｎｉｎｄｉｃａｔｏｒｆｏｒｔｈｅｅｎｅｒｇｙｅｆｆｉｃｉｅｎｃｙｏｆａｓｈｉｐｉｎｏｐｅｒａｔｉｏｎ，ａｓ
ａｎｅｘｐｒｅｓｓｉｏｎｏｆｅｆｆｉｃｉｅｎｃｙｅｘｐｒｅｓｓｅｄｉｎｔｈｅｆｏｒｍｏｆＣＯ２ｅｍｉｔｔｅｄｐｅｒｕｎｉｔｏｆｔｒａｎｓｐｏｒｔｗｏｒｋ．ＴｈｅＧｕｉｄｅｌｉｎｅｓ
ａｒｅｉｎｔｅｎｄｅｄｔｏｐｒｏｖｉｄｅａｎｅｘａｍｐｌｅｏｆａｃａｌｃｕｌａｔｉｏｎｍｅｔｈｏｄｗｈｉｃｈｃｏｕｌｄｂｅｕｓｅｄａｓａｎｏｂｊｅｃｔｉｖｅ，
ｐｅｒｆｏｒｍａｎｃｅ－ｂａｓｅｄａｐｐｒｏａｃｈｔｏｍｏｎｉｔｏｒｉｎｇｔｈｅｅｆｆｉｃｉｅｎｃｙｏｆａｓｈｉｐｓｏｐｅｒａｔｉｏｎ．

ＴｈｅｓｅＧｕｉｄｅｌｉｎｅｓａｒｅｒｅｃｏｍｍｅｎｄａｔｏｒｙｉｎｎａｔｕｒｅａｎｄｐｒｅｓｅｎｔａｐｏｓｓｉｂｌｅｕｓｅｏｆａｎｏｐｅｒａｔｉｏｎａｌｉｎｄｉｃａｔｏｒ．
Ｈｏｗｅｖｅｒ，ｓｈｉｐｏｗｎｅｒｓ，ｓｈｉｐｏｐｅｒａｔｏｒｓａｎｄｐａｒｔｉｅｓｃｏｎｃｅｒｎｅｄａｒｅｉｎｖｉｔｅｄｔｏｉｍｐｌｅｍｅｎｔｅｉｔｈｅｒｔｈｅｓｅＧｕｉｄｅｌｉｎｅｓ
ｏｒａｎｅｑｕｉｖａｌｅｎｔｍｅｔｈｏｄｉｎｔｈｅｉｒｅｎｖｉｒｏｎｍｅｎｔａｌｍａｎａｇｅｍｅｎｔｓｙｓｔｅｍｓａｎｄｃｏｎｓｉｄｅｒａｄｏｐｔｉｏｎｏｆｔｈｅｐｒｉｎｃｉｐｌｅｓ
ｈｅｒｅｉｎｗｈｅｎｄｅｖｅｌｏｐｉｎｇｐｌａｎｓｆｏｒｐｅｒｆｏｒｍａｎｃｅｍｏｎｉｔｏｒｉｎｇ．

３　Ｄｅｆｉｎｉｔｉｏｎｓ

３．１　ＩｎｄｉｃａｔｏｒＤｅｆｉｎｉｔｉｏｎ
ＩｎｉｔｓｍｏｓｔｓｉｍｐｌｅｆｏｒｍｔｈｅＥｎｅｒｇｙＥｆｆｉｃｉｅｎｃｙＯｐｅｒａｔｉｏｎａｌＩｎｄｉｃａｔｏｒｉｓｄｅｆｉｎｅｄａｓｔｈｅｒａｔｉｏｏｆｍａｓｓｏｆＣＯ２

（Ｍ）ｅｍｉｔｔｅｄｐｅｒｕｎｉｔｏｆｔｒａｎｓｐｏｒｔｗｏｒｋ：
Ｉｎｄｉｃａｔｏｒ＝ＭＣＯ２／（ｔｒａｎｓｐｏｒｔｗｏｒｋ）

Ｆｏｒｍｏｒｅｄｅｔａｉｌｓｏｆｉｎｄｉｃａｔｏｒｃａｌｃｕｌａｔｉｏｎ，ｓｅｅ３．２ｔｏ３．４ａｎｄＡｐｐｅｎｄｉｘ１．
３．２　Ｆｕｅｌｃｏｎｓｕｍｐｔｉｏｎ
Ｆｕｅｌｃｏｎｓｕｍｐｔｉｏｎ，ＦＣ，ｉｓｄｅｆｉｎｅｄａｓａｌｌｆｕｅｌｃｏｎｓｕｍｅｄａｔｓｅａａｎｄｉｎｐｏｒｔｏｒｆｏｒａｖｏｙａｇｅｏｒｐｅｒｉｏｄｉｎ

ｑｕｅｓｔｉｏｎ，ｅ．ｇ．，ａｄａｙ，ｂｙｍａｉｎａｎｄａｕｘｉｌｉａｒｙｅｎｇｉｎｅｓｉｎｃｌｕｄｉｎｇｂｏｉｌｅｒｓａｎｄｉｎｃｉｎｅｒａｔｏｒｓ．
３．３　Ｄｉｓｔａｎｃｅｓａｉｌｅｄ
Ｄｉｓｔａｎｃｅｓａｉｌｅｄｍｅａｎｓｔｈｅａｃｔｕａｌｄｉｓｔａｎｃｅｓａｉｌｅｄｉｎｎａｕｔｉｃａｌｍｉｌｅｓ（ｄｅｃｋｌｏｇ－ｂｏｏｋｄａｔａ）ｆｏｒｔｈｅｖｏｙａｇｅ
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０．８１９
０．８２７

３．００００００
３．０３００００

５．ＬｉｑｕｉｆｉｅｄＮａｔｕｒａｌＧａｓ
（ＬＮＧ）

０．７５ ２．７５００００

４　ＣａｌｃｕｌａｔｉｏｎｏｆＥＥＯＩ

ＴｈｅｂａｓｉｃｅｘｐｒｅｓｓｉｏｎｆｏｒＥＥＯＩｆｏｒａｖｏｙａｇｅｉｓｄｅｆｉｎｅｄａｓ：

ＥＥＯＩ＝
∑
ｊ
ＦＣｊ×ＣＦｊ
ｍｃａｒｇｏ×Ｄ

Ｅｑｕａｔｉｏｎ１

Ｗｈｅｒｅａｖｅｒａｇｅｏｆｔｈｅｉｎｄｉｃａｔｏｒｆｏｒａｐｅｒｉｏｄｏｒｆｏｒａｎｕｍｂｅｒｏｆｖｏｙａｇｅｓｉｓｏｂｔａｉｎｅｄ，ｔｈｅＩｎｄｉｃａｔｏｒｉｓ
ｃａｌｃｕｌａｔｅｄａｓ

·２９·



ＡｖｅｒａｇｅＥＥＯＩ＝
∑
ｉ
∑
ｊ
（ＦＣｉｆ×ＣＦｊ）

∑
ｉ
（ｍｃａｒｇｏ，ｉ×Ｄｉ）

Ｅｑｕａｔｉｏｎ２

Ｗｈｅｒｅ：
● ｊｉｓｔｈｅｆｕｅｌｔｙｐｅ；
● ｉｉｓｔｈｅｖｏｙａｇｅｎｕｍｂｅｒ；
● ＦＣｉｊｉｓｔｈｅｍａｓｓｏｆｃｏｎｓｕｍｅｄｆｕｅｌｊａｔｖｏｙａｇｅｉ；
● ＣＦｊｉｓｔｈｅｆｕｅｌｍａｓｓｔｏＣＯ２ｍａｓｓｃｏｎｖｅｒｓｉｏｎｆａｃｔｏｒｆｏｒｆｕｅｌｊ；
● ｍｃａｒｇｏｉｓｃａｒｇｏｃａｒｒｉｅｄ（ｔｏｎｎｅｓ）ｏｒｗｏｒｋｄｏｎｅ（ｎｕｍｂｅｒｏｆＴＥＵｏｒｐａｓｓｅｎｇｅｒｓ）ｏｒｇｒｏｓｓｔｏｎｎｅｓｆｏｒ

ｐａｓｓｅｎｇｅｒｓｈｉｐｓ；ａｎｄ
● Ｄｉｓｔｈｅｄｉｓｔａｎｃｅｉｎｎａｕｔｉｃａｌｍｉｌｅｓｃｏｒｒｅｓｐｏｎｄｉｎｇｔｏｔｈｅｃａｒｇｏｃａｒｒｉｅｄｏｒｗｏｒｋｄｏｎｅ．
ＴｈｅｕｎｉｔｏｆＥＥＯＩｄｅｐｅｎｄｓｏｎｔｈｅｍｅａｓｕｒｅｍｅｎｔｏｆｃａｒｇｏｃａｒｒｉｅｄｏｒｗｏｒｋｄｏｎｅ，ｅ．ｇ．，ｔｏｎｎｅｓＣＯ２／

（ｔｏｎｎｅｓ？ｎａｕｔｉｃａｌｍｉｌｅｓ），ｔｏｎｎｅｓＣＯ２／（ＴＥＵ ？ｎａｕｔｉｃａｌｍｉｌｅｓ），ｔｏｎｎｅｓＣＯ２／（ｐｅｒｓｏｎ？ｎａｕｔｉｃａｌ
ｍｉｌｅｓ），ｅｔｃ．

ＩｔｓｈｏｕｌｄｂｅｎｏｔｅｄｔｈａｔＥｑｕａｔｉｏｎ２ｄｏｅｓｎｏｔｇｉｖｅａｓｉｍｐｌｅａｖｅｒａｇｅｏｆＥＥＯＩａｍｏｎｇｎｕｍｂｅｒｏｆｖｏｙａｇｅｉ．

５　Ｒｏｌｌｉｎｇａｖｅｒａｇｅ

Ｒｏｌｌｉｎｇａｖｅｒａｇｅ，ｗｈｅｎｕｓｅｄ，ｃａｎｂｅｃａｌｃｕｌａｔｅｄｉｎａｓｕｉｔａｂｌｅｔｉｍｅｐｅｒｉｏｄ，ｆｏｒｅｘａｍｐｌｅｏｎｅｙｅａｒｃｌｏｓｅｓｔ
ｔｏｔｈｅｅｎｄｏｆａｖｏｙａｇｅｆｏｒｔｈａｔｐｅｒｉｏｄ，ｏｒｎｕｍｂｅｒｏｆｖｏｙａｇｅｓ，ｆｏｒｅｘａｍｐｌｅｓｉｘｏｒｔｅｎｖｏｙａｇｅｓ，ｗｈｉｃｈａｒｅ
ａｇｒｅｅｄａｓｓｔａｔｉｓｔｉｃａｌｌｙｒｅｌｅｖａｎｔｔｏｔｈｅｉｎｉｔｉａｌａｖｅｒａｇｉｎｇｐｅｒｉｏｄ．ＴｈｅＲｏｌｌｉｎｇＡｖｅｒａｇｅＥＥＯＩｉｓｔｈｅｎｃａｌｃｕｌａｔｅｄ
ｆｏｒｔｈｉｓｐｅｒｉｏｄｏｒｎｕｍｂｅｒｏｆｖｏｙａｇｅｓｂｙＥｑｕａｔｉｏｎ２ａｂｏｖｅ．

６　Ｄａｔａ

Ｆｏｒａｖｏｙａｇｅｏｒｐｅｒｉｏｄ，ｅ．ｇ．，ａｄａｙ，ｄａｔａｏｎｆｕｅｌｃｏｎｓｕｍｐｔｉｏｎ／ｃａｒｇｏｃａｒｒｉｅｄａｎｄｄｉｓｔａｎｃｅｓａｉｌｅｄｉｎａ
ｃｏｎｔｉｎｕｏｕｓｓａｉｌｉｎｇｐａｔｔｅｒｎｃｏｕｌｄｂｅｃｏｌｌｅｃｔｅｄａｓｓｈｏｗｎｉｎｔｈｅｒｅｐｏｒｔｉｎｇｓｈｅｅｔｂｅｌｏｗ．

ＣＯ２Ｉｎｄｉｃａｔｏｒｒｅｐｏｒｔｉｎｇｓｈｅｅｔ

Ｎａｍｅａｎｄｔｙｐｅｏｆｓｈｉｐ

Ｖｏｙａｇｅｏｒ
ｄａｙ（ｉ）

Ｆｕｅｌｃｏｎｓｕｍｐｔｉｏｎ（ＦＣ）ａｔｓｅａａｎｄｉｎｐｏｒｔｉｎｔｏｎｎｅｓ Ｖｏｙａｇｅｏｒｔｉｍｅ

Ｆｕｅｌｔｙｐｅ
（　　）

Ｆｕｅｌｔｙｐｅ
（　　）

Ｆｕｅｌｔｙｐｅ
（　　）

Ｃａｒｇｏ（ｍ）
（ｔｏｎｎｅｓｏｒｕｎｉｔｓ）

Ｄｉｓｔａｎｃｅ
（Ｄ）（ＮＭ）

１

２

３

　　ＮＯＴＥ：Ｆｏｒｖｏｙａｇｅｓｗｉｔｈｍｃａｒｇｏ＝０，ｉｔｉｓｓｔｉｌｌｎｅｃｅｓｓａｒｙｔｏｉｎｃｌｕｄｅｔｈｅｆｕｅｌｕｓｅｄｄｕｒｉｎｇｔｈｉｓｖｏｙａｇｅｉｎ
ｔｈｅｓｕｍｍａｔｉｏｎａｂｏｖｅｔｈｅｌｉｎｅ．
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７　Ｃｏｎｖｅｒｓｉｏｎｆｒｏｍｇ／ｔｏｎｎｅ－ｍｉｌｅｔｏｇ／ｔｏｎｎｅ－ｋｍ

ＴｈｅＣＯ２ｉｎｄｉｃａｔｏｒｍａｙｂｅｃｏｎｖｅｒｔｅｄｆｒｏｍｇ／ｔｏｎｎｅ－ｍｉｌｅｔｏｇ／ｔｏｎｎｅ－ｋｍｂｙｍｕｌｔｉｐｌｉｃａｔｉｏｎｂｙ０．５４．

８　Ｅｘａｍｐｌｅ：

Ａｓｉｍｐｌｅｅｘａｍｐｌｅｉｎｃｌｕｄｉｎｇｏｎｅｂａｌｌａｓｔｖｏｙａｇｅ，ｆｏｒｉｌｌｕｓｔｒａｔｉｏｎｐｕｒｐｏｓｅｏｎｌｙ，ｉｓｐｒｏｖｉｄｅｄｂｅｌｏｗ．Ｔｈｅ
ｅｘａｍｐｌｅｉｌｌｕｓｔｒａｔｅｓｔｈｅａｐｐｌｉｃａｔｉｏｎｏｆｔｈｅｆｏｒｍｕｌａｂａｓｅｄｏｎｔｈｅｄａｔａｒｅｐｏｒｔｉｎｇｓｈｅｅｔ．

ＮＡＭＥＡＮＤＴＹＰＥＯＦＳＨＩＰ

Ｖｏｙａｇｅｏｒ
ｄａｙ（ｉ）

Ｆｕｅｌｃｏｎｓｕｍｐｔｉｏｎ（ＦＣ）ａｔｓｅａａｎｄｉｎｐｏｒｔｉｎｔｏｎｎｅｓ Ｖｏｙａｇｅｏｒｔｉｍｅ

Ｆｕｅｌｔｙｐｅ
（ＨＦＯ）

Ｆｕｅｌｔｙｐｅ
（ＬＦＯ）

Ｆｕｅｌｔｙｐｅ
（　　）

Ｃａｒｇｏ（ｍ）
（ｔｏｎｎｅｓｏｒｕｎｉｔｓ）

Ｄｉｓｔａｎｃｅ
（Ｄ）（ＮＭ）

１ ２０ ５ ２５０００ ３００

２ ２０ ５ ０ ３００

３ ５０ １０ ２５０００ ７５０

１０ ３ １５０００ １５０

　　ＥＥＯＩ＝ １００×３１１４＋２３＋３１５１
（２５，０００×３００） ＋（０×３００） ＋（２５，０００×７５０） ＋（１５，０００×１５０）＝１３４７×１０

－６

Ｕｎｉｔ：ｔｏｎｎｅｓＣＯ２／（ｔｏｎｓ· ｎａｕｔｉｃａｌｍｉｌｅｓ）
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