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国内航行船舶船旗国监督检查分析报告 

2017 年 

     2017 年全年共收到 45 艘次涉及船舶滞留的 FSC 检查报告，其

中 14 艘船舶被 FSCO 开具 70 缺陷。FSC 缺陷共 551 个，平均单船缺

陷 12.2 个，较 2016 年单船平均缺陷减少 1.7 个。 

一、总体概况 

滞留缺陷共 136 个，占总缺陷的 24.68%，其中 70 缺陷 35 个，

占总缺陷的 6.35%，滞留缺陷和 70 缺陷占比较 2016 年略有下降。全

年缺陷情况如下： 

图 1. 2017 年船舶 FSC 缺陷概况 

2017 年滞留船舶数量较 2016 年大幅增加，说明国内 FSC 检查的

力度和广度逐渐增加，对我社国内航行船舶检验管理提出了很大的挑

战。其他机构转入船舶的平均单船缺陷数量为 20.3 个，大幅超过我

社建造检验船舶缺陷数量和总体平均缺陷数量，说明转入船舶的整体

技术状况相对欠缺，加强对转入船舶质量的控制仍然是今后我们工作

的重点。2017 年 FSC 检查中我社船舶的单船缺陷数量、滞留缺陷占

比、70 缺陷占比均较 2016 年数据有所降低，说明我社加强检验质量
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控制初见成效，船舶检验质量稳步提升。 

为进一步提高我社检验质量，现对 2017 年全年 FSC 检查发现缺

陷具体分析如下： 

1、检查缺陷种类分析 

FSC 检查缺陷分布情况如下：消防设备 76 个、救生设备 74 个、

轮机设备 62 个、文件资料 55 个、载重线 35 个、电气设备 34 个、防

污染 32 个、维护保养 30 个、防火结构 24 个、操作管理 24 个、无线

电设备 18 个、信号设备 18 个、人员保护 18 个、航行设备 17 个、其

他缺陷共 34 个。FSC 缺陷种类分布如下： 

 

图 2. FSC 缺陷种类分布 

消防设备、救生设备、轮机设备、文件资料、载重线、电气设备、

防污染等缺陷较为集中，其中文件资料缺陷数量逐渐上升，说明 FSCO

加强了对文件资料配备的关注，缺陷主要体现船舶证书记载与实船不

一致、海图未配备或配备的非最新版、设施设备的检测报告和证书未

存放在船上、应变部属表等资料未及时更新等方面，建议船公司加强

船上文件资料的配备和管理，避免影响船舶航行安全，减少船舶滞留
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风险。 

2、滞留缺陷种类分析 

滞留缺陷分布情况如下：轮机设备 24 个、消防设备 23 个、救生

设备 9 个、载重线 12 个、防火结构 11 个、防污染 10 个、文件资料

6 个、电气设备 5 个、NSM4 个、其他缺陷共 18 个。滞留缺陷分布

情况如下： 

 

图 3. 30 滞留缺陷分布 

轮机设备、消防设备、救生设备、载重线、防火结构等缺陷仍然

是导致船舶被滞留的主要原因，影响船舶航行安全的重要缺陷一般会

被 FSCO 开出 30 缺陷，船舶被滞留。建议船公司加强对本年度导致

船舶被滞留缺陷的关注，在船舶日常管理和营运中对照检查，加强设

施设备的维护保养，避免船舶被类似缺陷滞留，影响船舶正常营运。 

3、70 缺陷分析 

本年度 FSCO 共对我社检验船舶开出 70 缺陷 30 项，部分缺陷经

调查核实与我社检验无关，但通过对此类缺陷的分析研究，在检验中

关注落实，能有效避免此类缺陷的产生。70 缺陷具体分布如下： 
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图 4. 70 缺陷分布 

4、30 缺陷和 70 缺陷介绍 

全年 FSCO 对我社检验船舶开出的所有 30 缺陷和 70 缺陷整理汇

总情况详见附件 2，供现场检验参考。 

二、典型案例分析 

1、2017 年 10 月 18 日，XX 轮于在温州乐青安全检查中被滞留，

FSCO 共提出 59 项缺陷，其中滞留缺陷 8 项，主要为消防防总管破

损；油水分离器故障；主消防泵无法启动；火灾报警系统故障；机舱

未设置风油切断装置；应急消防泵无法启动；CO2 间释放报警系统故

障；机舱通风筒关闭装置锈死无法有效关闭。 

分析：在安全检查中，被海事主管机关提出如此多的缺陷，实属

少见，缺陷覆盖了船舶的方方面面，说明船舶存在维护保养不到位、

管理失效等诸多问题。经调查，该船为一般干货船，建造于 2004 年，

被滞留时检验已过期，证书失效，说明船公司管理不佳，公对船舶的

维护保养监管也不到位。验船师在检验中应对该公司管理的船舶高度

重视。 

建议：船公司加强对证书的管理，加大公司人员登轮检查的力度，

同时重视对船舶的维护保养以及岸基支持。审核验船师应对此类船舶、
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此类船公司的管理质量进行重点关注。 

 2、2017 年 10 月 12 日，XX 轮于在江苏常州海事局安全检查中

被滞留提出 3 项 70 缺陷：甲板栏杆多处变形、脱焊、缺支撑；机舱

逃生通道不符合法定检验规则要求、A-60 包扎未延伸；应急发电机

间顶部支撑处 A-60 包扎未延伸 

分析：针对海事局提出的 70 缺陷，检验单位进行了认真的调查、

处理。防火结构的检验应参照船上的批准的防火控制图进行，以识别

船上防火结构的类别及要求，同时应关注适用法规规定。本轮应急发

电机室侧向毗邻分别为隔离空舱和开敞处所，应急发电机室顶部也是

露天的开敞处所。根据法规的要求，该应急发电机室的侧向和顶部不

需要进行敷设防火棉； 

散装装卸过程中经常会造成栏杆变形和横档脱焊，损坏后应及时

维护保养。本轮出现上述问题说明船员对栏杆检查重视程度不足，没

有及时进行维护保养。 

建议：船公司加强船舶的维护保养督导，保证船上的维护保养及

时到位。 

3、2017 年 10 月，XX 轮在接受 FSC 检查时，FSCO 发现该轮存

在“CO2 过压管释放管路未引至开敞甲、1,2#发电机高压油管采用双

套管保护，漏油报警收集管缺失，漏油报警连接管未安装、中高频设

备无船位信息、时间不准确，油水分离器往复泵漏水严重，生活污水

处理装置故障，舵杆间隙过大满载时容易漏水，舵机舱舵角指示与实

际相差 10 度左右，右舷救生艇艇机调速钢索断裂”等 35 项缺陷，并

给出 3 个滞留 30 缺陷，船舶被滞留。 

分析：该船几经易手，于 2013 年 8 月 28 日完成中间检验后至
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2016 年 6 月 15 日期间未进行检验，近 3 年时间一直处于抛锚停泊状

态，期间未对船舶进行维护保养，船舶状况比较差。从给出的 30 及

70 缺陷表明船舶的维护保养质量不佳。船员专业素质不高，未及时

做好介绍和解释工作，导致其中几个 70 和 30 缺陷均属误判，例如： 

建议：船公司应加强船舶的维护保养投入和管理，确保船舶处于

良好的技术状况，同时应该加强船员的专业技能培训。 

4、2017年12月，XX轮在接受FSC检查时，FSCO发现该轮“救生

艇机不能在2分钟内起动，仅配有一组起动电瓶，无其它起动方式、

救助艇机无法起动、救助艇吊艇架马达缺失无法使用，致使救助艇无

法入水；驾驶室驾控台底部钢板未做隔热处理，与下层房间不满足

A60防火分隔要求；CO2间全部CO2钢瓶瓶头阀绑死，致使CO2固定

灭火系统失效；机舱应急逃生通道底部为单层钢板，且开有约60CM

×60CM的人孔开口；机舱烟囱顶部百叶窗无法从外部关闭；船舶检

1,2#发电机高压油

管采用双套管保

护，漏油报警收集

管缺失，漏油报警

连接管未安装 

30 对于 2011 年 9 月 1 日之前建造的船舶，或者 

2011 年 9 月 1 日之前安装上船的柴油机（以

日期为先者），对于货船，不论柴油机输出功率

大小，可采用适当的围蔽（如采用防护外壳或者

防溅挡板等型式）为高压燃油泵和燃油喷嘴以及

之间的高压燃油管路提供保护，而不必加装高压

套管组件以及燃油泄漏报警装置。 

生活污水处理装

置故障 

17/70 生活污水检验为换证检验范围，此次进行的是年

度检验。 

驾驶台与机旁紧

急停车故障 

30 该船无机舱自动化等级，不要求驾驶台设置紧急

停车按钮。 

舵杆间隙过大满载

时容易漏水 

17/70 舵杆间隙为坞内检验才能进行的检验项目，年度

检验不要求进坞。 
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验证书簿中右舷救助艇降落装置为重力式，实际为吊臂式”等24处缺

陷，并给出7个30滞留缺陷，船舶被滞留。 

分析：从缺陷项目可以看出，该船缺乏尽职的日常维护保养，船

员安全意识不强，船公司岸基支持和监管力度不足，船舶安全管理体

系运行有效性不高。据了解，FSCO开出的3个关于救生设备的70缺陷

在前一次检验中已被验船师关注到，但船方邀请经认可的救生艇检修

机构对上述缺陷进行维修，验船师未对缺陷的实船落实情况予以继续

关注封闭，导致船舶开航后缺陷仍未整改完成，船舶被滞留。 

建议：建议船东加强设备的维护保养，对救生设备技术状况的检

查应该是我们营运检验中长期重点关注的内容，建议验船师检验中引

起高度重视，各单位也应加强对第三方认可机构的管理，验船师需对

第三方认可机构工作进行适当的复查和管理，确保缺陷整改到位，避

免船舶带病开航。 

三、检验提示 

1、2017 年滞留船舶数量较 2016 年大幅增加，说明国内 FSC 检

查的力度和广度逐渐增加，对我社国内航行船舶检验管理提出了很大

的挑战。 

2、其他机构转入船舶的平均单船缺陷数量为 20.3 个，大幅超过

我社建造检验船舶缺陷数量和总体平均缺陷数量，说明转入船舶的整

体技术状况相对欠缺，加强对转入船舶质量的控制仍然是今后我们工

作的重点。 

3、建议关注国内船舶安全形势的变化，关注海事专项检查的动

态、FSC 检查力度的加强和 FSCO 技术水平的提升，验船师应改变原

有思想观念，避免侥幸的心态，加强检验责任意识学习和教育，严格、
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认真对待国内航行船舶检验工作，对发现的缺陷或安全隐患应该严格

要求立即整改并及时跟踪落实，切实提高安全质量风险意识，加大对

日常管理不到位、缺乏维护保养的老旧船和地方转入船舶的现场检验

监控力度，提高对老旧船舶修理程度、修理状况的控制水平，加强对

第三方机构服务质量的监督和复查，要确保现场检验时间充足，严格

执行各项检验要求，确保检验到位。 

4、国内船公司管理和船员综合素质水平与国际航行船舶有很大

的差距，同时国内航线短，停靠港频繁，一定程度上会影响船舶的维

护保养。建议验船师检验中应重点关注船舶的维修保养状况，必要时

可适当扩大检查范围，发现问题，请船员和船公司及时解决。 

5、建议验船师加强对消防设备、救生设备、应急电源设备、防

污染设备的检查和效用试验，参照批准的《防火控制图》加强对防火

结构的核查，加强对老旧船舶维护保养的检查，确保船舶技术状况满

足安全航行要求。 

6、积极主动与船公司交流沟通，向船东强调不满足法规、规范

要求的滞留风险，引导和督促船公司切实加强船舶日常管理和维护保

养。 

7、建议验船师从体系管理的角度督促船员做好检验后营运过程

中的维护保养工作，必要时开具安全管理缺陷。 

 

附件 1：客户提示 

附件 2：FSC 重要缺陷汇总 

 

                                国内营运管理处  

2018 年 2 月 5 日 
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附件 1 

客户提示 

2017 年全年，船旗国监督检查（以下简称“FSC”）全年滞留船

舶 45 艘次，较 2016 增加 29 艘次，滞留船舶数量大幅增加，其中第

4 季度滞留船舶 9 艘次，环比上季度增加 2 艘次。我社通过对机海损

事故和 FSC 检查报告的整理和分析，建议各位客户在船舶的经营管

理中关注以下方面： 

一、 FSC 动态及建议 

1、2017 年滞留船舶数量较 2016 年大幅增加，说明国内 FSC 检

查的力度和广度逐渐增加，建议船公司加强船舶日常维护保养和管理，

提前做好接受 FSC 检查的准备，避免因船舶被滞留而影响正常营运。 

2、本年度滞留船舶在消防设备、救生设备、轮机设备、文件资

料、载重线、电气设备、防污染等方面的缺陷较为集中，其中文件资

料缺陷数量逐渐上升，说明 FSCO 加强了对文件资料配备的关注，缺

陷主要体现船舶证书记载与实船不一致、海图未配备或配备的非最新

版、设施设备的检测报告和证书未存放在船上、应变部属表等资料未

及时更新等方面，建议船公司加强船上文件资料的配备和管理，避免

影响船舶航行安全，减少船舶滞留风险。 

3、 轮机设备、消防设备、救生设备、载重线、防火结构等缺陷

仍然是导致船舶被滞留的主要原因，影响船舶航行安全的重要缺陷一

般会被 FSCO 开出 30 缺陷，船舶被滞留。建议船公司加强对本年度

导致船舶被滞留缺陷的关注，在船舶日常管理和营运中对照检查，加

强设施设备的维护保养，避免船舶被类似缺陷滞留，影响船舶正常营
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运。 

4、建议船公司有效运行安全管理体系，切实加强船舶日常管理

和维护保养，提高船员安全意识和责任心，加大岸基支持和监管力度，

提高 FSC 检查的应对能力，减少船舶被滞留的风险，确保船舶安全

航行和正常营运。 
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附件 2 

FSC 重要缺陷汇总 

序号 FSC 重要缺陷 处理意见 

1 部分舱盖盖板锈烂洞穿 30 

2 多块舱盖横向边板严重烂穿 30 

3 多块舱盖密封胶条槽锈烂严重，部分缺失 30 

4 多块舱盖排水槽锈烂严重，部分缺失 30 

5 货泵舱可燃气体探测装置失效 30 

6 货泵舱的风机为非抽吸式 30 

7 
15ppm 报警装置无取样水流，出海阀依然正常通海而不回流

机舱 
30 

8 右舷气胀式救生筏被系固，处于不可即时使用状态 30 

9 右舷救生艇两块蓄电池均不能单独启动艇机 30 

10 两台全封闭式救生艇存在未封闭的孔洞 30 

11 2、3、9#泵舱扫舱泵、压载泵的温度检测装置显示故障 30 

12 NO.1 救生艇回收时艉钢丝缆断裂，致救生艇一头掉落 30 

13 国籍证书过期 30 

14 最低安全配员证书过期 30 

15 机舱天窗锈蚀并有洞穿 30 

16 船舶超载 30 

17 
机构防火：机舱应急逃生通道门框处无防护材料，不满足

A-60 级防火分隔要求 
30 

18 NO.3 货舱通风筒无法关闭 30 

19 CO2 间施放报警故障 30 

20 舵机舱逃生通道开口不能从内部打开 30 

21 舱底水滤油设备无再循环系统 30 

22 火警报警控制面板 220V、24V 同时供电时，系统显示故障 30 

23 通用报警控制器故障 30 

24 消防泵出水压力不足 30 

25 救生艇筏用双向无线电话装置电池失效 30 

26 SART 电池过期 30 

27 机舱燃油速闭阀失效 30 

28 VHF 无线电话故障 30 

29 货泵舱风机非抽吸式 30 

30 油水分离器取样水无法进入 15ppm 装置进行测试 30 

31 应急发电机启动空气瓶无法保证连续三次成功启动 30 

32 
NO.3&NO.5 舱右高位报警故障，NO.1 舱右&NO.3 左高位报

警 
30 

33 应急舵操作故障 30 

34 生活污水处理装置损坏  30 

35 
油水分离器 15ppmm 报警装置取样水管路上连通有可手动

注入清洁水的管路，可人为干预取样水油分浓度 
30 
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36 
第五左压载舱上边柜后空气管和底柜后空气管碟片式自动

关闭装置卡死 
30 

37 
艉楼甲板走廊左、主甲板走廊左前两感烟探头持续报警，导

致探火系统无法使用 
30 

38 上述缺陷表明公司未保证有效的岸基支持 30 

39 艏楼尾部鹅颈通风筒防火网破损，且无法密闭 30 

40 1 号、2 号舵机低液位报警故障 30 

41 船上无油污应急计划 30 

42 发电机高压油管燃油泄漏报警故障 30 

43 火警报警控制器系统故障 30 

44 应急逃生通道防火门上部无防火材料 30 

45 尾灯光光弧不满足规范要求 30 

46 左右舷救生艇无舷边释放装置 30 

47 左右舷救生艇舵杆锈死 30 

48 下一预定航线海图过期 30 

49 船艏缺一救生筏 30 

50 舱盖夹扣装置全部锈死或缺失 30 

51 尾轴的密封装置漏水严重 30 

52 
发生尾轴严重漏水险情后未按规定报告公司也未按规定采

取措施 
30 

53 CO2 系统 M9112424 号气瓶释放管路与总管连接接头损坏 30 

54 泵舱可燃气体探测系统故障 30 

55 
生活区左舷距离面向货物区域限界面 3 米内舱壁的防火结

构局部破坏 
30 

56 探火系统故障 30 

57 气胀式救生筏检验过期 30 

58 主甲板右舷消防管路 1 处锈穿孔。 30 

59 应急发电机高压油管防护装置不完整 30 

60 失控灯角度不满足《避碰规则》要求（连续遮蔽大于 6 度）。 30 

61 
CO2 间与应急发电机间因电话线穿过，达不到 A 级防火分

隔要求。 
30 

62 货舱透气管烂穿(2 舱) 30 

63 救生艇架多处锈穿 30 

64 火警报警启动两分钟后不能启动全船报警 30 

65 救生艇艇机不能启动 30 

66 应急消防泵原动机无法正常启动。 30 

67 货舱舱盖变形导致无法密封 30 

68 

船舶维护保养不到位导致在消防、救生、航行安全、主辅机、

载重线等方面均存在严重缺陷，显然 SMS 在船未能得到有

效运行 

30 

69 生活区进入机舱的防火门无法关闭 30 

70 主机高压油管非双层套管 30 
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71 机舱底层应急脱险通道门无法关闭 30 

72 缺少天津港水域海图 30 

73 起居甲板尾部机舱通风筒无法关闭 30 

74 
位于二舱左侧，CO2 筒脱开，导致 CO2 释放时可能造成泄

漏 
30 

75 火警报警系统故障 30 

76 电报间通往露天甲板门无法满足 A 级分割 30 

77 电瓶间火警探头故障脱落 30 

78 
机舱内应急逃生通道位于集控室内的防火门缺失，位于机舱

底部的防火门变形，无法关闭 
30 

79 自 2017 年 2 月至今，弃船演习未进行艇入水操纵操作 30 

80 右舷救生艇位于左满舵时，舵叶触碰螺旋桨 30 

81 左、右舷救生艇应急操舵故障 30 

82 通用报警故障 30 

83 由于 27.28.29 项缺陷，生活污水处理装置失效 30 

84 右后舷开敞式救生艇左舷底部有一直径约 6CM 的破损。 30 

85 机舱油水分离器故障。 30 

86 
以上缺陷表明船舶未按规定进行维护保养，导致关键性设备

处于非正常状态。 
30 

87 右后舷开敞式救生艇螺旋桨严重变形。 30 

88 操舵罗经故障 30 

89 起居甲板右舷通风筒无盖板 30 

90 油水分离器 15ppmm 报警装置故障且无压力表 30 

91 机舱逃生孔顶盖从内部无法打开 30 

92 机舱水密门开关故障 30 

93 机舱柴油机燃油柜速闭阀故障 30 

94 机舱油污过多 30 

95 中高频不能供电 30 

96 救助艇艇机不能启动 30 

97 应急消防泵规定时间内无法启动 30 

98 消防总管破损 30 

99 油水分离器故障 30 

100 主消防泵无法启动 30 

101 火灾报警系统故障 30 

102 机舱未设置风油切断装置 30 

103 应急消防泵无法启动 30 

104 CO2 间释放报警系统故障 30 

105 机舱通风筒关闭装置锈死无法有效关闭 30 

106 应急消防泵出水压力不足 30 

107 油水分离器电磁三通阀故障 30 

108 主机燃油日用柜和燃油沉淀柜的速闭阀故障 30 

109 
1、2#发电机高压油管采用双套管保护，漏油报警收集管缺

失，漏油报警连接管未安装 
30 
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110 驾驶台与机旁紧急停车故障 30 

111 救助艇机无法启动 30 

112 救助艇吊艇架马达缺失无法使用，致使救助艇无法入水 30 

113 本航次缺配 1 名专职或 2 名兼职 G 证 30/99 

114 首部部分栏杆破损 16/70 

115 主甲板右舷透气管破损 16/70 

116 主甲板栏杆多处变形、脱焊、缺支撑 16/70 

117 火灾报警警铃故障 17/70 

118 消防水带破损、消防水枪配备不满足要求 17/70 

119 货舱 CO2 保护系统分支管路断裂 17/70 

120 航行灯控制面板无声、光报警功能 17/70 

121 未按船检证书要求增配 2 套自给式呼吸器 17/70 

122 CO2 过压管释放管路未引至开敞甲板 17/70 

123 生活污水处理装置故障 17/70 

124 舵杆间隙过大满载时容易漏水 17/70 

125 未按船检证书要求配备 4 套防化学腐蚀防护服 17/70 

126 
船舶检验证书簿中右舷救助艇降落装置为重力式，实际为吊

臂式 
17/70 

127 应急消防泵不能启动 30/70 

128 主桅灯遮光板角度不符合法规要求 30/70 

129 干舷甲板舷墙不足 1M 30/70 

130 应急消防泵试验：主甲板消防栓不出水（艉左吃水：6.4m) 30/70 

131 
两台主发电机的发动机燃油供油管路上的隔离装置距离发

动机不满足规范要求 
30/70 

132 机舱围蔽逃生通道竖梯固定支撑点防火分隔达不到 A60 级 30/70 

133 船员舱室设备证书未配备。 30/70 

134 货舱通风筒不能有效关闭 30/70 

135 生活区露天甲板多处栏杆变形断裂 30/70 

136 
机舱应急逃生通道位于主甲板门的下部烂穿，无法保持风雨

密 
30/70 

137 多个压载舱（NO.1、NO.2、NO.6）锈穿漏水 30/70 

138 
右舷 NO.3、NO.4 货舱下边柜及 NO.6 货舱上边柜的舷侧外

板锈穿 
30/70 

139 
油水分离器在正常使用时，样水和清洁水可以同时进入油分

计，且油水分离器报警装置和自动关闭装置未启动 
30/70 

140 
救生艇属具严重不足，如缺带钩艇篙、船用信号、海猫、防

水信号电筒、探照灯等 
30/70 

141 
救生艇机不能在 2 分钟内启动，仅配备一组启动电瓶，无其

他启动方式 
30/70 

142 
驾驶室驾控台底部钢板未做隔热处理，与下层房间不满足

A60 防火分隔要求 
30/70 

143 
CO2 间全部 CO2 钢瓶瓶头阀绑死，致使 CO2 固定灭火系统

失效 
30/70 
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144 
机舱应急逃生通道底部为单层钢板，且开有约 60cm*60cm

的人孔开口 
30/70 

145 机舱烟囱顶部百叶窗无法从外部关闭 30/70 

146 机舱逃生直梯安装点背面无防火材料包扎 99/70 

147 应急发电机间顶部支撑处 A-60 包扎未延伸 99/70 

148 机舱逃生通道不符合法定检验规则要求，A-60 包扎未延伸 99/70 

 


