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IMO船舶系㔏о设备分委会第 3次会䇞˄SSE3˅ 

要点快ᣕ 

中国船㓗社 

2016ᒤ 3ᴸ 25日 

 

一ǃ总体情况 

国䱵海һ㓴织˄IMO˅船舶系㔏о设备分委会第3次会䇞˄SSE3˅于2016

ᒤ3ᴸ14日㠣18日在IMO总部伦敦召开Ǆ本次会䇞共ᴹ16项䇞程，包括 S̟OLAS 

第II-1章及第III章替代设䇑о布置认ਟ的目标及࣏能要求新框架制定ǃMODU规

则/救生设备规则及MSC.1/Circ.1206/Rev.1ᇑ䇞ǃ防火安全替代设䇑о布置的人

ભ安全性能指标制定ǃ船к起重设备及㔎车要求制定ǃࣘ 力定ս船舶指南修↓案

等䇞题Ǆ除全会外，会䇞ᡀ立了救生设备ǃ⎸防ǃ起货设备й个工作㓴以及高䙏

船规则修↓案起草㓴Ǆ由交通运输部海һ局ǃ中国船㓗社ǃ中船工业708研究所

和江㣿佼燕船舶设备ޜ司以及ᡁ驻英使馆海һ处㓴ᡀ的中国代表团出席了本次

会䇞Ǆ会䇞共形ᡀ了11份文Ԧ，ᣕMSC96及MSC97次会䇞ᇑ䇞Ǆ 

Ҽǃ重点讨论䇞题 

(一)  SOLAS第 II-1章和第 III章替代设䇑和布置的安全目标和࣏能性要求导则

˄䇞题 3˅ 

会䇞制定了 SOLAS第 III 章࣏能性要求草案˄共 17 条 ，˅作Ѫ䘋一↕考虑

和修䇒的ส础，并制定了ਾ续工作䇑划，并建䇞ᡀ立通信工作㓴开展䘋一↕工作Ǆ

在࣏能性要求和ਾ续工作䇑划制定中，德国和中国起到了ѫ要作用，中国对࣏能

性要求的建䇞及应用第 1394通函的㓿验得到分委会的采纳和认਼Ǆ 

(Ҽ)  救生艇/救ࣙ艇及ަ降落和释放机构维ᣔǃ检验ǃ试验及检修要求

˄MSC.1/Circ.1206/Rev.1˅的强制化˄䇞题 4˅ 

会䇞制定了 SOLASޜ㓖第 III/3条和第 III/20条相ޣ修↓案草案，并制定了

ǉ救生艇/救ࣙ艇及ަ降落装置和释放机构维ᣔǃ检查ǃ操作试验及检修要求Ǌ
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MSC决䇞，将提交 MSC96通过Ǆ决䇞中明确了维ᣔ及⇿ᴸ/⇿周检查ਟ由船员

䘋行，ᒤᓖ全面检查由设备制䙐商或㓿授权的服࣑提供商˄ ਟ以是满足相ޣ标准

的船ޜ司 䘋˅行，⇿ӄᒤ的检修及测试由设备制䙐商或㓿授权的服࣑提供商䘋行Ǆ

会䇞䘈起草了ǉ使用救生艇䘋行弃船演Ґ的安全指南ǊMSC 通函以及

MSC.1/Circ.1205修↓案草案，并邀请各ᡀ员国和㓴织向 SSE4提交相ޣ提案Ǆ 

(й)  MODU规则ǃ救生设备规则及 MSC.1/Circ.1206/Rev.1ᇑ䇞˄䇞题 5˅ 

会䇞制定了ǉ2009 MODU 规则Ǌ修↓案草案，该修↓案适用于新建设施，

将提交 MSC97通过Ǆ修改内容ѫ要Ѫ˖ 

1. ⇿季ᓖ䘋行弃船演Ґ，ਟ使用䇝㓳专用救生筏来做演Ґ，并对䇝㓳专用

救生筏提出要求Ǆ 

2. 新增 H㓗的定义以及起居处所ǃ服࣑处所ǃ᧗制站和ޣ键机械和设备处

所о危险区域相邻时 H-60的耐火要求Ǆ 

3. 增࣐危险区域使用的机电设备维持运行的要求及钻Ӆ区域灭火要求等Ǆ 

，斤及ᓗս半径增࣐㠣265mmһ宜ޜ于ᒣਠ用救生艇乘员体重提升㠣95ޣ

尚未达ᡀ一㠤，会䇞邀请各ᡀ员国和㓴织向 SSE4提交相ޣ提案Ǆ 

(四)  ⎸防安全替代设䇑和布置中ᴹޣ生ભ安全性能衡准的制䇒˄䇞题 6˅ 

会䇞制定了ǉ⎸防安全替代设䇑和布置指南˄MSC/Circ.1002 Ǌ˅的修↓草

案及相ޣ MSC通函，给出了确定生ભ衡准的方法论，包括在考虑人员撤离安全

时如何使用 ASET/RSET分析的方法和相ޣ生ભ衡准，并补充了相ޣ的技术参考

文Ԧ，将提交 MSC97通过Ǆ 

(ӄ)  SOLAS II-2章窗的耐火完整性要求澄清˄䇞题 7˅ 

会䇞制定了 SOLAS II-2章ޣ于载ᇒ超过 36人的ᇒ船以及船к人员Ѫ 60人

及以к但少于 240 人的特种用途船的窗耐火完整性的修↓案草案，新增了对载

ᇒн超过 36人ᇒ船面向救生设施和集合站及以лս置的窗需要达到 A-0㓗的耐

火要求，该要求适用于新䙐船Ǆ该修↓草案将提交 MSC97批准Ǆ 

船用起重设备及㔎车要求制定˄䇞题  (ޝ) 8˅ 

会䇞ᡀ立了工作㓴，制定了初↕的ޣ于船用起重设备安全的目标要求草案，

考虑研究了䘋一↕制定 SOLAS规则和指南的最佳途径，包括准备ᡀ立的通信工
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作㓴的职责范围Ǆᴹ代表认Ѫ尽管ᴹ目标和࣏能性 SOLAS规则，䘈需要ᴹޣ注

维ᣔ和操作的指南，因↔，工作㓴䘈讨论了船用起重设备安全的ส本࣏能性要求Ǆ

目前的SOLAS࣏能要求包括防→һ故发生ǃ降վ对人员的伤害以及߿少对船舶ǃ

货物和码头的破坏风险等方面，工作㓴认Ѫ䘉些目标䘈н一定全面，需要由通信

工作㓴继续完善，由于新的规则将⎹及到Ӻਾ证书ᴹ效性问题，因↔ޣ于将来相

规则体⧠在ޣ SOLAS中哪个章节，分委会ҏ希望感ޤ趣的国家或㓴织向 SSE4

提交提案Ǆ中国的提案在工作㓴中得到䘋一↕ӻ绍о讨论，о挪威的提案和

OCIMF 的信息文Ԧ被工作㓴认Ѫᴹ较大参考ԧ值，一起被列Ѫ通信工作㓴的输

入信息Ǆ 

(七)  ࣘ力定ս船舶指南修↓案˄䇞题 9˅ 

分委会就ǉࣘ力定ս˄DP˅船舶指南Ǌ˄ MSC/Circ.645˅修䇒案䘋行了讨

论Ǆ达ᡀ共识的ѫ要修䇒内容包括˖DP0 暂н纳入新指南，颁发证书的਽称改

Ѫ“ࣘ力定ս检验认ਟ文Ԧ”˄DPVAD ，˅免除和等效章节放入前言部分，增࣐ษ

䇝章节Ǆ指南的生效日期和适用范围暂未达ᡀ共识，会䇞拟重新ᡀ立通信㓴开展

䘋一↕讨论Ǆ 

文Ԧ中脱险通道的标示和设备ս置指示要求的修䇒˄䇞题ޣSOLAS和相  (ޛ)

10˅ 

分委会਼意将 ISO 24409-2:2014适用内容作Ѫ㓿修䇒 A.760(18)决䇞的䱴

Ԧ，作Ѫ紧急һ项准备了ǉ船к脱险通道标示和应急设备ս置标识ǊMSC 通函

草案，将提交 MSC96批准，随ਾ的 A.760(18)决䇞修↓案将提交 MSC99通过Ǆ 

(九)  SOLAS第 II-1章分舱和破损稳性规则的修䇒˄䇞题 11˅ 

于水密门防夹装置引入的必要性，会䇞к䘈存在分歧Ǆ㓿过讨论，分委会ޣ

决定向前᧘䘋䘉项工作，ᡀ立通信工作㓴开展䘋一↕研究，包括识别⧠ᴹ的业界

标准和 ISO标准等，并向 SSE4提交ᣕ告Ǆ 

(十)  IMO安全保安及⧟保ޜ㓖条款㔏一解释˄䇞题 12˅ 

本次会䇞㓿工作㓴和全会讨论，਼ 意批准⎹及对 SOLASޜ㓖第 II-2章ǃFSS

规则及 SOLASޜ㓖第 III章的 9条㔏一解释，ᣕ MSC97会䇞批准Ǆާ体包括  ̟

1. 第 9 章固定式探火о失火ᣕ警系㔏第 2.2.4 条的电源容䟿按 “30min是
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最ਾ一段时间”理解˗ 

2. 驾驶室о完全在驾驶室内的厕所之间舱壁耐火完整性无要求˄分委会䘈

提请 III分委会要求船旗国ѫ管机ޣ和 PSCO对↔认识予以注意˅̠  

3. 㓿 MSC.365(93)决䇞修↓的 SOLASޜ㓖第 II-2/3.56和 20-1条实施的

车辆运输船仅指纯轿车和卡车运输船˗ 

4. 对风机盘管设备和内部循⧟风机通风的解释˄UI SC148，Rev.2˅̠  

5. 对双壳体处所惰性气体供给的解释˄UI SC272˅̠  

6. 对载运危险货物船舶时合格安全型电气设备相ޣ要求的解释˄ UI SC79，

Rev.4˅̠  

7. 对 SOLAS 㓖第ޜ II-2/15.2.2.6 条所要求的演Ґ用空气બ吸器备用气瓶

适当数䟿的解释˄UI SC276˅̠  

8. 对 FSS 规则第 8 章以及 A.800˄19˅决䇞ᴹޣ自ࣘ喷水器系㔏泵的排

䟿和压力水柜容䟿的㔏一解释˗ 

9. 对 SOLAS III/31.1.4 条ޣ于ս于䘌端的救生筏的布置要求的㔏一解释

˄UI SC213,Rev.3 Ǆ˅ 

会䇞䘈ᇑ䇞਼意了ޣ于 LSA规则 4.7.7.6段ޣ于救生艇释放和回收系㔏要求

的㔏一解释˄UI SC267 ，˅将ᣕ MSC96批准Ǆ 

(十一) ަ他һ࣑˄䇞题 15˅ 

会䇞ᡀ立了起草㓴，制定了 1994及 2000高䙏船规则˄HSC Code˅修↓

案，对 30米以л˄2000 HSC Code˅和 20米以л˄1994 HSC Code˅免除救

ࣙ艇的要求䘋行了澄清Ǆ会䇞将起草 MSC通函ᣕ MSC97批准，以᧘䘋该修↓

案尽早实施Ǆ 

йǃ提醒业界注意的һ项 

1. 救生艇/救ࣙ艇及ަ降落和释放机构维ᣔǃ检验ǃ试验及检修要求 

会䇞制定了SOLASޜ㓖第III/3条和第III/20条相ޣ修↓案草案及相ޣ的ǉ救

生艇/救ࣙ艇及ަ降落装置和释放机构维ᣔǃ检查ǃ操作试验及检修要求ǊMSC

决䇞，使该要求强制化，明确了维ᣔ及⇿ᴸ/⇿周检查ਟ由船员䘋行，ᒤᓖ全面

检查及⇿ӄᒤ的检修及测试由设备制䙐商或㓿授权的服࣑提供商䘋行Ǆ各船ޜ司

应了解相ާޣ体要求并在实施中注意Ǆ 
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 于ǉ2009 MODU规则Ǌ修↓草案ޣ .2

注意本次会䇞批准了ǉ2009 MODU规则Ǌ修↓草案，即将于MSC97通过，

新增了H㓗的定义ǃH-60㓗的耐火要求ǃ钻Ӆ区域的灭火要求以及⇿季ᓖ䘋行弃

船演Ґ，䇝㓳专用救生筏相ޣ要求等，并拟增࣐救生艇乘员体重及ᓗս半径Ǆ按

照IMO新的修↓案生效模式，该要求预䇑将于2020ᒤ之ਾ生效Ǆ该修↓案作Ѫ

海工ᒣਠ的强制性文Ԧ，适用于新建装置，请业界予以ޣ注Ǆ 

 于⎸防安全替代设䇑和布置中的生ભ安全性能衡准ޣ .3

注意本次会䇞定稿了ǉ生ભ安全性能衡准选择指南Ǌ，即将于 MSC97批准Ǆ

该指南虽Ѫ建䇞性文Ԧ，但被 SOLAS 㓖第ޜ II-2/17 条脚注引用，适用于在⎸

防安全替代设䇑和布置中，对发生火灾时如何综合考虑火灾燃烧所产生的各种危

害对人员生ભ的威胁，以评估受火灾影响区域的人员的安全撤离，请业界特别是

设䇑单ս开展⎸防安全的替代设䇑和布置时予以ޣ注Ǆ 

 于载ᇒн超过36人ᇒ船窗的耐火完整性ޣ .4

本次会䇞通过了“SOLASޜ㓖第 II-2章ޣ于载ᇒн超过 36人ᇒ船窗的耐火

完整性”修↓决䇞草案，即将于 MSC97批准ǃMSC98通过Ǆ“载ᇒн超过 36人

ᇒ船面向救生设施和集合站及以лս置的窗需要达到 A-0 㓗的耐火要求”适用于

新建ᇒ船，਼时ҏ对应于船к人员Ѫ 60 人及以к但少于 240 人的特种用途船Ǆ

按照 IMO 新的修↓案生效模式，该要求预䇑将于 2020 ᒤ之ਾ生效，请业界予

以ޣ注Ǆ 

 㓖㔏一解释ޜ于⎹及IMO安全ǃ保安ǃ⧟保ޣ .5

本次会䇞通过了ᴹޣ对 SOLASޜ㓖和 FSSǃLSA规则㔏一解释的MSC通

函草案，即将于 MSC97批准，请业界特别予以ޣ注，在实施ޜ㓖和规则时ਟ按

照䘉些解释执行Ǆ 

 

中国船㓗社  2016ᒤ 3ᴸ 25日 


