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IMO 船舶系㔏о设备分委会第 2 次会䇞˄SSE2˅ 

要点快ᣕ 

中ഭ船㓗社 

2015 ᒤ 4 ᴸ 3 日 

一ǃ总体情况 

ഭ䱵海һ组㓷˄IMO˅船舶系㔏о设备分委会˄SSE˅第2次会䇞于2015ᒤ

3ᴸ23日㠣27日在IMO总部伦敦召开Ǆ本次会䇞ޡᴹ20项䇞程，ѫ要包括烟气᧗

制和通风ǃ对SOLASޜ㓖第II-2/20条的修↓案和相ޣ空气䍘䟿管理指南的制䇒ǃ

⎸防安全替代设䇑和布置中ᴹޣ生命安全性能衡准的制䇒ǃ救生设备要求新框架ǃ

SOLAS第II-1和III章等效设䇑和布置ሬ则的安全目标和࣏能性要求的制定ǃ船用

起䍗设备要求制定ǃࣘ力定ս船舶ሬ则修䇒等Ǆ除全会外，本次会䇞䘈ᡀ立了⎸

防ǃ救生及起䍗设备й个工作组Ǆޡ形ᡀ了14份文件，将ᣕIMO海к安全委员会

第95届会䇞˄MSC 95˅和海к安全委员会第96届会䇞˄MSC 96˅ᇑ䇞Ǆ 

Ҽǃ重点讨论䇞题 

˄一˅烟气᧗制和通风˄䇞题 3˅ 

本次会䇞通过了“评估烟气管理系㔏的性能标准ǃ࣏能要求和系㔏要求”的通

函草案，ᣕ MSC95 会䇞批准Ǆ䈕指南䘲用于新建ᇒ船к安装的烟气管理系㔏Ǆ

其ѫ要包括࣏能性要求ǃ设䇑和布置等ѫ要系㔏要求以及测试校准和操作等方面

内容Ǆ 

˄Ҽ˅ᴹޣ䰝式车辆处所ǃ䰝式滚装处所和特种处所对 SOLAS 㓖第ޜ II-2/20

条的修↓案和相ޣ空气䍘䟿管理指南的制䇒˄䇞题 4˅ 

本次会䇞通过了“㓿修䇒的滚装处所通风系㔏的设䇑指南和操作性建䇞”通

函草案，新通函将替代原 MSC/Circ.729，作Ѫ SOLAS 㓖第ޜ II-2/20 条要求中

当采用空气管理系㔏时的建䇞性参考文件，ᣕ MSC95 会䇞批准Ǆ同时，修䇒

SOLAS 㓖第ޜ II-2/20.3.1.2.4 条的引用脚注Ǆ 

䈕指南分Ѫ滚装䍗物处所的通风系㔏的设䇑指南˄Part1˅和滚装䍗物处所

空气污染最小化的操作建䇞˄Part2˅，以及 3 个䱴件，分别是䱴件 1˄滚装䍗
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物处所的通风-空气䍘䟿᧗制和管理系㔏˅ǃ䱴件 2˄滚装䍗物处所的通风-空气

流ࣘ测试程序˅和䱴件 3˄滚装䍗物处所空气䍘䟿评估的建䇞˅Ǆ重要修䇒情况

包括˖CO，NO2的ᣕ警阈值采用 ISO 9785-2002 的规定，LEL 的ᣕ警阈值采用

10%˗对系㔏的ᴹޣ电源设置，ᣕ警信ਧ等做了明确˗对原通函一些过时的内容

或和 ISO 9785-2002 重复的内容均删除Ǆ 

˄й˅⎸防安全替代设䇑和布置˄MSC/Circ.1002˅中ᴹޣ生命安全性能衡准的

制䇒˄䇞题 5˅ 

本次会䇞对⭡会间通信工作组起草的人命安全衡准草案进行了讨论，但因对

确定 ASET 的方法论以及是否н限于 ASET 方法，各ഭ存在较大分歧，分委会

决定会后继续ᡀ立通信工作组，⭡日本ᣵ任协调人Ǆ人命安全衡准草案中的

RSET˄要求的安全撤离时间˅和 ASET˄ਟ用的安全撤离时间˅的概念ѫ要来

源于中ഭ之前提案的Ṩ心㿲点内容，会间通信工作组将以↔Ѫส础进一↕开展研

究工作Ǆ 

˄四˅救生设备新要求框架˄䇞题 6˅ 

本䇞题意在制定目标型救生设备要求框架ሬ则，并以↔改写SOLAS第３章Ǆ

⭡ 于 在 ↔ 项 工 作 开 展 的 同 时 ， IMO 已 㓿 制 定 了 GBS 一 般 性 ሬ 则

˄MSC.1/Circ.1394 ，˅以及替代设䇑和布置批准的通函 MSC.1/Circ.1455，同时

在海安会ᴹ GBS 工作组同时开展工作，ṩ据↔情况，分委会提出了л一↕工作

的建䇞，将向海安会ራ求新的䇑划产出和工作方法方面的指示，以᧘进↔项工作Ǆ 

˄五˅SOLAS 第 II-1 章和第 III 章替代设䇑和布置ሬ则的安全目标和࣏能性要

求˄䇞题 7˅ 

⭡于缺乏ਟ供研究的ส础文件，通信组没ᴹ完ᡀ制䇒替代设䇑和布置安全目

标的工作任࣑，分委会邀请ᡀ员ഭ和ഭ䱵组㓷向 SSE3 提案，并向海安会⭣请

展期㠣 2016 ᒤǄ 

船用起重设备和㔎车的要求˄䇞题˅ޝ˄ 8˅ 

会䇞提出了起重设备的定义ǃ䘲用设备类型和船型等建䇞，相ޣ指南侧重于

起重设备的检验和维ᣔǄ对于制定强制要求，尽管多数ഭ家支持，但航䘀界和方
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便旗ഭ家强烈৽对，认Ѫ没ᴹ足够的һ故数据和分析证明需要制定强制性要求，

分委会将ᣕ告 MSC95 做出决定Ǆ分委会建䇞重新ᡀ立了会间通信工作组，在

MSC95 大会同意后开展工作Ǆ工作职责包括制定强制要求的修䇒案或制定相ޣ

指南，向 SSE3 提交ᣕ告Ǆ 

˄七˅原油船ѫ机喷油系㔏ৼ套管վ压燃油管系要求的考虑˄䇞题 9˅ 

针对一些欧盟ഭ家“要求原油船վ压燃油管路采ਆৼ套管保ᣔ的风险᧗制措

施˄SAFEDOR 项目的 FSA 研究结果 ”˅，中ഭ提交了৽对的评论性提案Ǆ本次

会䇞对仅ᴹ的中ഭ提案进行了广泛讨论Ǆ㓿ᡁ方ࣚ力，得到了о会ഭ家压倒性多

数的支持，最㓸获得分委会认同，决定对原油船ѫ机喷油系㔏վ压燃油管н必采

ਆ任何措施Ǆ䈕䇞题的工作到↔结束Ǆ 

泡沫型灭火器要求对ޣᴹ˅ޛ˄ SOLAS 㓖第ޜ II-2/10.5 条修↓案的制䇒˄䇞

题 10˅ 

本次会䇞ส于仅ᴹ的中ഭ提案进行了广泛讨论Ǆ在中ഭ代表团和ᡁ驻英使馆

海һ处的会前充分准备和会间ޡ同ࣚ力л，ᴹޣ“ᴹ固定式局部ᓄ用系㔏保ᣔ的

锅炉无需配备 135L泡沫灭火器”的SOLASޜ㓖修↓建䇞案得到了о会ഭ家压倒

性多数的支持，最㓸ᡀ࣏获分委会通过Ǆ䈕修↓案将提交 MSC96 批准，新要求

䘲用于新船和⧠ᴹ船，按照新的四ᒤ循⧟ޜ㓖修↓案生效模式，将于 2020 ᒤ 1

ᴸ 1 日生效Ǆ↔项工作历时䘁 5 ᒤ的н断深入研究和在 IMO 层面的持续ࣚ力，

最㓸ਆ得ᡀ࣏Ǆ㠣↔䈕䇞题的工作全部结束Ǆ 

˄九˅⎹及 IMO 安全ǃ保安ǃ⧟保ޜ㓖㔏一解释的考虑˄䇞题 11˅ 

本次会䇞对 IACS提案讨论后，同意批准⎹及对SOLASޜ㓖第 II-2章和FSS

规则的㔏一解释等⎸防方面的通函草案，以及⎹及对 SOLAS 㓖第ޜ III 章以及

LSA 规则的㔏一解释等救生方面的通函草案，ᣕ MSC96 会䇞批准Ǆ 

1ǃ⎸防部分˖ 

˄1˅ᴹޣ对 SOLAS 㓖第ޜ II-2 章的 4 条㔏一解释包括˖对 SOLAS 㓖ޜ

第 II-2/4 条ᴹޣ发ࣘ机ǃ䘿ᒣǃ齿轮箱采用除钢以外材料的解释ǃ对 SOLAS ޜ

㓖第 II-2/4.5.7.3.1 条ᴹޣ用于油船ৼ层ᓅ和ৼ壳体处所固定式碳氢气体探测系

㔏布置的解释˄ UI SC268 ǃ˅对 SOLAS 㓖第ޜ II-2/9.7.1.1 条ᴹޣ通风ሬ管采用
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н燃材料作Ѫ “钢或等效材料 ”的解释˄UI SC264 ǃ˅对 SOLAS 㓖第ޜ

II-2/10.2.2.4.1.2 条和 10.7.3.2.3 条及 FSS 规则第 12 章第 2.2.1.1 条ᴹޣ拟在露

天⭢板及其к载䘀超过 5 层及以к集装箱的船舶ᴹޣᓄ急⎸防泵的解释˄UI 

SC270˅˄ 其中，分委会注意到ᴹޣ管子直ᖴ的解释䘈需要研究，建䇞 IACS 向

SSE3 提交提案 Ǆ˅ 

˄2˅ᴹޣ FSS 规则的 3 条㔏一解释包括˖对 FSS 规则第 5 章固定式气体

灭火系㔏第 2.2.1.7 条的解释ǃ对 FSS 规则第 6 章第 3.2.1.2 条和第 3.3.1.2 条

ᴹޣ固定式泡沫灭火系㔏泡沫产生能力的解释˄ UI SC262/Rev.1 ǃ˅对 FSS 规则

第 9 章第 2.5.1.3 条对䍗物᧗制室䱴࣐指示装置的解释˄UI SC271 Ǆ˅ 

于ޣ˅3˄ FSS 规则第 9 章固定式探火о失火ᣕ警系㔏第 2.2.4 条，ᴹޣ电

源容䟿对 30min 按额外/非额外时间如何理解的䰞题，会䇞稍占多数的ഭ家认同

按非额外要求的时间理解，但分委会认Ѫ因未达ᡀ一㠤意㿱目前暂н制定解释，

留ᖵ将来修䇒 FSS 规则时予以解决Ǆ 

于对ޣ˅4˄ FSS 规则第 9 章固定式探火о失火ᣕ警系㔏ᴹޣ“ਟ䙀一识别”

ራ求澄清的䰞题，会䇞讨论时认Ѫ新修䇒的 MSC.311(88)决䇞ᴹޣ FSS 规则第

9 章第 2.1.6.1 条针对故障的要求是故意的改ਈ，目前 IACS UI SC117 对于䙀一

识别系㔏仍ਟ接ਇǄ会䇞的初↕㿲点是ᇒ船必须满足⇿一探测器采用一个短路隔

离器的要求，但䍗船ਟ采用整个分区采用一个短路隔离器的形式ǄѪ↔分委会请

IACS 注意到к述㿲点，并继续向 SSE3 提交提案Ǆ 

2ǃ救生部分˖ 

˄1˅ṩ据 IACS 提案，分委会批准了ᴹޣ LSA 规则 4.4.7.6 条救生艇释᭮

机构使用н腐材料的㔏一解释˄IACS UI SC267˅的通函草案，将ᣕ MSC96 会

䇞批准Ǆ 

˄ 2 于ޣ˅ “ 安装于救生艇外部的非耐腐蚀部件的更换 ” ，按照

MSC.1/Circ.1392 第 21 段要求，如果释᭮装置和支撑结构之间的艇钩固定结构

连接件未使用防腐蚀材料，对于暴露于海洋⧟境中的非耐腐蚀部件ᓄ䈕更换，即

使其状况良好Ǆ分委会讨论中ᴹ以л㿲点 需̟要ᴹ确认其处于良好状态的评估方

法˗需要ѫ管当局同意Ǆ分委会邀请 IACS 向 SSE3 提交 MSC.1/Circ.1392 的

修↓草案，以进一↕考虑Ǆ 
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˄3 ޣ于救生艇释᭮和回收系㔏评估和更换ሬ则(MSC.1/Circ.1392)中ᴹޣ˅

安装后的试验要求，修䇒了ሬ则䱴录 4“⧠ᴹ艇钩更换安装批准声明”，完善了试

验项目，列出了 1.1 倍负荷试验和释᭮试验ǃ艇钩系㔏 2 倍强度试验和五节᭮艇

试验项目，⭡验船师确认䘲用的项目Ǆ分委会要求秘书处发布 MSC.1/Circ.1392

通函的勘误Ǆ 

˄十˅MODU 规则ǃLSA 规则和 MSC.1/Circ.1206/Rev.1 的ᇑ䇞˄䇞题 12˅ 

本次会䇞㓿讨论后认Ѫ，MSC.1/Circ.1206/Rev.1将⭡新的强制性文件替代，

日后需要对↔做进一↕的修䇒˗任何新的要求 LSA 规则和 FTP 规则нᓄ修䇒，

而仅针对 MODU 规则˗需仔㓶评估 MODU 规则的修改对其他 IMO 文件的影响

程度，最后决定ᡀ立会间通信工作组对↔开展进一↕的研究工作Ǆ 

˄十一˅对ࣘ力定ս船舶指南(MSC/Circ.645)的修䇒˄䇞题 13˅ 

会䇞注意到安提瓜等ഭ联合 IADC 等组㓷提交的ޣ于修䇒 MSC/Circ.645 通

函的联合提案，并ᡀ立通䇟工作组，制定ࣘ力定ս船舶指南(MSC/Circ.645)的修

↓草案，并给出䘉些修䇒要求的追溯性的建䇞Ǆ 

˄十Ҽ˅SOLAS 㓖第 II-2ޜ 章ᴹޣ燃油闪点要求的ᇑ䇞˄䇞题 14˅ 

本次会䇞㓿䈖㓶讨论后，分委会认Ѫ燃油闪点采用 60℃的限制使用多ᒤ，

影响面广需仔㓶考虑 燃̠油闪点的降վ对水ส灭火系㔏ᴹ效性的影响 在̠开始↔

项工作前需要制定评估潜在后果的通用方法等，故会к未达ᡀ一㠤意㿱，考虑到

CCC2 ᡀ立的 IGF 会间通信工作组↓在开展↔项工作，最㓸决定将其交⭡䈕通

信工作组考虑Ǆ 

˄十й˅自ࣘ喷水器系㔏要求的修䇒˄䇞题 15˅ 

本次会䇞通过了 MSC.1/Circ.1432“㓿修䇒的⎸防系㔏和设备维ᣔ保养指南”

修↓案的通函草案以及 FSS 规则第 8 章的修䇒草案，ᣕ MSC95 会䇞批准Ǆ䈕

要求对自ࣘ喷水器系㔏ǃ压力水雾系㔏和㓶水雾系㔏提出了更Ѫ䈖㓶的日常试验

检测要求，增࣐了ส本试验和扩展试验的流程മ，↔外对水的䍘䟿需要予以重点

 注，并提出了试验要求Ǆޣ

˄十四˅SOLAS 和相ޣ文件中脱险通道的标示和设备ս置指示要求的修䇒˄䇞
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题 16˅ 

本次会䇞ṩ据“Costa Concordia”ਧһ故的调查ᣕ告，认同 SOLAS ޜ㓖第 

II-2/13.3.2.5.1 条ǃ第 III/11.5 条和第 III/20.10 条中ᴹޣ䘳生通道的标示和设备ս

置指示需要澄清和协调，但会䇞未ᴹ实䍘性进展，分委会邀请ᡀ员ഭ᭯府和ഭ䱵

组㓷向 SSE3 提交提案Ǆ 

˄十五˅其他һ项˄䇞题 19˅ 

本次会䇞对如лһ项进行了讨论˖ 

˄1˅ 本次会䇞对 SOLAS III/3&20 修↓案о其配套的ᴹޣ检修要求的

MSC 决䇞草案进行了讨论Ǆ中ഭ提案提出在“救生艇ǃ救ࣙ艇ǃ降

落设备和释᭮机构的维ᣔǃ全面检查ǃ试验ǃ᣶检和修理要求”的

MSC 决䇞中增࣐ѫ管当局或 RO 对服࣑提供商签发授权文件的要

求ǃ以及区分船员维ᣔ和定期检修实施的ѫ体，获多数ഭ家支持，

并纳入了文件草案Ǆ会䇞确认日常维ᣔ⭡船员进行，5 ᒤ度᣶检ǃ

修理⭡服࣑提供商进行Ǆ⭡于在ᒤ度检修ਟ⭡服࣑提供商进行或㓿

ษ䇝持证的ޜਨ人员进行的䰞题к存在н同意㿱,分委会决定把讨

论情况提交 MSC95 决定ᴹޣ原则后到 SSE3 再进一↕研究Ǆ 

于⎸除“直升机设施⎸防设备认ਟ指南˄MSC.1/Circ.1431˅”оޣ ˅2˄

SOLAS 㓖第ޜ II-2/18.5 条ǃ2009 MODU 规则第 9 章以及“ᇒ滚船

直升机降落区域建䇞修↓案˄MSC.1/Circ.895˅”之间н一㠤性䰞

题，分委会通过了“SOLAS 㓖第ޜ II-2/18 条”ǃ“2009 MODU 规则

第 9 章”和“ᇒ滚船直升机降落区域建䇞修↓案˄ MSC.1/Circ.895 ”˅

的修↓草案以及将 MSC.1/Circ.1431 转Ѫ FSS 规则新第 17 章“直

升机设施泡沫灭火装置”，ᣕ MSC95 会䇞批准Ǆ其中，分委会建

䇞 FSS 规则第 17 章ᴹ必要提早实施Ǆ 

˄3˅ 分委会对“䘁海供ᓄ船在䍗舱内䘀输和处理限䟿ᴹ毒ᴹ害物䍘规则

˄OSV 规则 ”˅ᴹޣ第 8 章⎸防要求进行了讨论，最㓸形ᡀ的修↓

草案文本交⭡ PPR3 考虑Ǆ 

˄4˅ 对于 2010 FTP 规则第 2 部分烟气和毒性试验结果表达，分委会同

意按清晰光束修↓因子˄Dc˅нᓄ扣除最大比光密度˄Ds max˅来
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严格处理，要求秘书处发布 2010 FTP 规则第 2 部分的更↓通告Ǆ 

于对ޣ ˅5˄ HSC 规则小型高速船救生设备配备修↓，⭡于荷ޠ撤回了

提案，会䇞邀请感ޤ趣的ᡀ员ഭ和ഭ䱵组㓷向 SSE3 提案Ǆ 

 

йǃ提醒业界注意的һ项 

1ǃޣ于烟气管理系㔏 

注意本次会䇞定稿了“评估烟气管理系㔏的性能标准ǃ࣏能要求和系㔏要求”，

即将于 MSC95 批准Ǆ䈕指南Ѫ建䇞性文件，䘲用于新建ᇒ船к安装的烟气管理

系㔏，请业界予以ޣ注Ǆ 

2ǃޣ于滚装处所通风系㔏的设䇑和操作 

本次会䇞通过了“㓿修䇒的滚装处所通风系㔏的设䇑指南和操作性建䇞”通

函草案，新通函将替代原 MSC/Circ.729，即将于 MSC95 批准Ǆ䈕指南Ѫ建䇞

性文件，对于䰝式车辆处所ǃ䰝式滚装处所和特种处所，如果其通风系㔏采用空

气管理系㔏而非选择 SOLAS 㓖第ޜ II-2/20 条要求的持续通风时，ᓄ按照䈕指

南进行设䇑ǃ操作和检验Ǆ 

3ǃޣ于锅炉配备135L泡沫型灭火器的免除 

本次会䇞通过了ǉSOLAS 㓖第ޜ II-2/10.5 条修↓案Ǌ决䇞草案，即将于

MSC96 批准ǃMSC97 通过Ǆ“ᴹ固定式局部ᓄ用系㔏保ᣔ的锅炉无需配备 135L

泡沫灭火器”的新要求䘲用于新船和⧠ᴹ船，按照新的四ᒤ循⧟ޜ㓖修↓案生效

模式，将于 2020 ᒤ 1 ᴸ 1 日生效，请业界特别是航䘀企业重点予以ޣ注Ǆ 

4ǃ自ࣘ喷水器系㔏要求的修䇒 

本次会䇞通过了 MSC.1/Circ.1432“㓿修䇒的⎸防系㔏和设备维ᣔ保养指南”

修↓案通函草案以及 FSS 规则第 8 章的修䇒草案，即将于 MSC95 批准Ǆ请业

界特别是航䘀企业需要重点对自ࣘ喷水器系㔏ǃ压力水雾系㔏和㓶水雾系㔏的日

常试验检测和水的䍘䟿予以ޣ注Ǆ 

5ǃޣ于直升机设施泡沫灭火装置要求 

本次会䇞通过了“SOLAS 㓖第ޜ II-2/18 条”ǃ“2009 MODU 规则第 9 章”和“ᇒ

滚船直升机降落区域建䇞修↓案˄MSC.1/Circ.895˅”的修↓草案，以及将“直升

机设施⎸防设备认ਟ指南˄MSC.1/Circ.1431˅”转Ѫ FSS 规则新第 17 章“直升
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机设施泡沫灭火装置”的强制性要求，即将于 MSC95 批准Ǆ 

对于设ᴹ直升机设施的船舶ǃᒣਠ以及ᇒ滚船，均需满足 FSS 规则新第 17

章要求，䈕章规定了直升机设施ᴹޣ泡沫灭火系㔏的性能设䇑标准和认ਟ要求Ǆ

请业界重点予以ޣ注Ǆ 

 

中ഭ船㓗社  2015 ᒤ 4 ᴸ 3 日 


