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IMO污染预防及响ᓄ࠶委会第 3次会䇞˄PPR3˅ 

要点快ᣕ 

中国船级社 

2016年 2月 25日 

一ǃ总体情况 

ഭ䱵海һ组㓷˄IMO˅污染预防及响ᓄ࠶委会第 3次会䇞˄PPR3˅于 2016

年 2ᴸ 15日㠣 19日在英ഭ伦敦 IMO总部召开，会䇞由来自挪威的Mr. Sveinung 

OftedalѫᤱǄ 

会䇞共ᴹ 22项䇞程，除全会外，䘈ᡀ立了液体ॆ学品安全和污染风险评估

˄ESPH ǃ˅OSVॆ学品规则制定ǃ防→船舶空气污染й个工作组，以及压载水

管理-如何做手޼制定ǃ油污染防备ǃ反ᓄ和合作ޜ㓖˄OPRC˅相ޣ手޼ǃ导

则及指南起草组Ǆ会䇞共形ᡀ了 5份文件，࠶别ᣕ MSC96和 MEPC70次会䇞

批准Ǆ 

Ҽǃ重点讨论䇞题 

˄一˅ॆ学品安全和污染风险评估及相ޣ修↓案的准备˄䇞题 3˅ 

1ǃ ESPH21 根据 UN GHS˄ॆ学品࠶类和标识全球协调系统˅原则修䇒

了 IBC规则第 21章ޣ于指定䍗品载䘀要求的衡准Ǆ然而根据修䇒的 21章新衡

准，将导㠤增࣐˖64%䍗品ާᴹ安全和污染风险ǃ145%䍗品要求控制式通风ǃ

183%䍗品被识别Ѫᴹ毒或可燃而需要蒸汽探测ǃ102%䍗品需要人员保ᣔ设备Ǆ

䘉种改ਈ扩大了需要更࣐ѕ格的载䘀要求的䍗品范围，并将激发一些特↺要求Ǆ

䘉种ਈॆ对行业带来的影响需要更多数据进行进一↕评估Ǆ 

2ǃ 尽管 IBC规则第 21章衡准做了最新修䇒，但ӽᴹ 10种䍗品的实䱵载

䘀要求偏离第 21章的规定，但评估认Ѫ㠣少 8种䍗品的偏离是↓ᖃ合理的，将

据↔修䇒ަ载䘀要求Ǆ 

3ǃޣ于 OSV回装载䘀˄back loading˅ਇ污染散装液体的最վ载䘀要求的

制定，需要业界向 ESPH22˄ 2016.9.26-30˅提供回装液体物䍘的ᡀ份及相ޣ技

术信息Ǆ同时ߣ定，如果 ESPH22 收н到任何相ޣ信息，将制定对回装液体物

䍘的通用最վ要求Ǆ 
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4ǃޣ于 IBC 规则修↓案的批准和通过时间表，同意对第 21 章修䇒在

MEPC71和 MSC98批准，MEPC72和 MSC99会䇞通过˗对第 17和 18章修

䇒，在 MEPC72和 MSC99批准，MEPC73和 MSC100会䇞通过Ǆ修↓案将于

2020年 1ᴸ 1日起生效实施Ǆ 

本䇞题л形ᡀ的文件˖ 

 (1)MSC-MEPC 联合通函˖要求需氧型抑制剂䍗品的保ᣔ证书范例，拟提

交 MSC96和 MEPC70批准Ǆ 

˄Ҽ 审˅䇞 MARPOL䱴则 IIޣ于高粘度和ᤱ久性漂浮产品洗舱和䍗物↻余物影

响的要求˄䇞题 4˅ 

通过对进一↕߿少船舶载䘀高粘度ǃ易凝固和ᤱ久性漂浮物的洗舱水排᭮的

建䇞的审䇞，会䇞认Ѫ最好的方法是˖˄1 修˅䇒 MARPOL䱴则 II中ޣ于高粘度ǃ

易凝固物䍘的定义以便扩大↔类物䍘的适用范围˗˄ 2 制˅定对䘉些物䍘的预洗要

求Ǆ 

根据挪威目前提出的“高粘度”和“易凝固”物䍘的定义修䇒建䇞˄将“高粘度物

䍘”定义Ѫ在卸载温度 20℃л粘度等于或高于 50 mPa.s的 X或 Y类ᴹ毒液体物

䍘˗将凝固物䍘定义Ѫ熔点Ѫ 0℃或以к的ᴹ毒液体物䍘 ，˅将ᴹ 160-180种䍗

品ਇ到影响Ǆ接收设施的足够性是一大挑战Ǆ 

委会要求向࠶ ESPH22 提交相ޣ数据以供评估Ǆ䈕任࣑完ᡀ及生效时间将

ок述 IBC规则的修䇒和生效时间协调Ǆ 

˄й˅䘁海供ᓄ船散装䘀输和装卸ᴹ限数䟿ᴹ毒ᴹ害液体物䍘规则˄䇞题 5˅ 

本次会䇞对通信组完ᡀ的 OSVॆ学品规则文本草案逐段进行了审䇞和修䇒，

完ᡀ第 3㠣 9章和第 11㠣 14章内容的文本修䇒，进一↕制定了第 1ǃ2ǃ15ǃ

16和 17章内容的文本Ǆ相对于通信组完ᡀ的草案，㓿工作组审䇞修䇒后ਈॆ很

大，但ѫ要修䇒内容及问题包括如л˖ 

1ǃ确定文本Ѫ Code，替代原 Guidelines˗全文措辞均按照 Code 的方式

进行了修䇒˗ 

2ǃޣ于第 2章的 2.6损坏假定和 2.7损坏标准，同意船型 1/2/3䍗品的䍗

舱容䟿阈值࠶别Ѫ˖150m3/800m3/1200m3; 删除ޣ于“限䟿”˄limited quantity˅

的相ޣ内容˄定义及操作要求 ，˅н޽规定⇿舱н超过 350m3的限䟿规定，也н

按照޽ A.673(16)ޣ于限䟿˄800m3˅的原则，而要求按照 IBC规则第 16.1条
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的载䘀要求˄如 ST1-1250m3ǃST2-3000m3˅进行装载˗ 

3ǃ确认 OSV 可装载的䍗品Ѫ IBC 规则第 17 章和 18 章以及

MEPC.2/Circular中的䍗品，以及液体Ҽ氧ॆ碳和液态氮Ǆ但是无法就泥浆和ਇ

污染液体的回装形ᡀ结论Ǆ邀䈧业界向 PPR4 会䇞提交载䘀泥浆及回装污染液

体的相ޣ信息˗ 

本次会䇞要求工作组只向大会口头ᣕ告，而书面ᣕ告以及㓿本次会䇞修䇒的

OSVॆ学品规则文本草案将向 PPR4会䇞提交Ǆ 

会䇞继续ᡀ立 OSV ॆ学品规则制定通信组，ѩ麦Ѫ协调人，完ᡀ OSV ॆ

学品规则文本Ǆ 

˄四˅压载水的ਆ样о࠶析指南˄䇞题 6˅ 

于最新研制的用于在线式获ਆ代表性压载水样ޣ委会审䇞了韩ഭ提出的࠶

品的装置˄混合器˅信息，同意需要进一↕信息特别是ਆ样方法安全性信息供审

䇞Ǆ 

˄五˅“压载水管理-如何做”手޼制定 

本次会䇞ᡀ立起草组对手޼文本草案进行了审䇞和修䇒，ѫ要考虑以л意见

和建䇞˖ 

1ǃ9.5条将 BWMP批准о ISM规则ᤲ钩是н合适的˗ 

2ǃ9.6 条ޣ于压载水䇠录簿ǃ第 4 章和第 5 章ޣ于利益相ޣ方的权限和义

࣑ǃ第 20 和 21 章ޣ于海һѫ管机ޣ及ަ认可组㓷的相ޣ要求的内容需要进一

↕审䇞˗ 

3ǃ需要包括ᓄ急措施的手޼内容˗ 

4ǃ ޣ于н符合情况л采ਆ的行ࣘ特别是对海员的处罚等需要慎重考虑˗ 

5ǃ整体文本需要о BWMޜ㓖要求保ᤱ一㠤˗ަ中涉及的 IMO文件引用ᓄ

清晰标注˗ 

6ǃ 将 8.3ǃ8.4ǃ9.1和第 14章ޣ于压载水ޜ㓖л的例外和免除ǃޜ㓖 B-3

条以及 G8 导则相ޣ内容᭮在方括号中，等待 MEPC 完ᡀ相ޣ指南制定ǃB-3

条修↓案制定以及 G8导则修䇒任࣑完ᡀ后޽做审䇞Ǆ 

本次会䇞要求起草组只向大会口头ᣕ告，而书面ᣕ告以及㓿本次会䇞修䇒的

手޼文本草案将向 PPR4会䇞提交Ǆ 

 



中ഭ船㓗社 IMO PPR3 要点快ᣕ 

 

4 

 

ഭ䱵航䘀的黑碳排᭮对े极的影响审䇞˄䇞题 (ޝ) 8˅ 

MEPC68会䇞批准了 Bond et al基于中性的定义，同意开展自愿性测䟿研

究以便收集数据获ਆ㓿验，同时认Ѫᴹ必要制定一个自愿性研究协䇞以便统一开

展各种测䟿方法研究和对比Ǆ 

本次会䇞审䇞了德ഭ和 EUROMOT提出的黑碳测䟿协䇞，同时审䇞了࣐拿

大对䈕协䇞的评论意见，同意将德ഭ和 EUROMOT 提出的黑碳“测䟿协䇞”改Ѫ

“测䟿ᣕ告协䇞”，并对䈕“测䟿ᣕ告协䇞”进行了补充和完善，增࣐了ޣ于重复性

的指标，如 95%的置信区间ǃ方差ǃ样本䟿等内容Ǆл一↕将使用䈕“测䟿ᣕ告

协䇞”对黑碳进行测䟿研究，获ਆ㓿验，促进将来制定“测䟿协䇞”Ǆ 

(七) 船к气ॆ废弃物转ॆ到能䟿系统的标准制定˄䇞题 9˅ 

MEPC68同意在 PPR中新增一项䇞程 制̟定船к废弃物气ॆ㠣能源系统的

标准并对 MARPOL䱴则 VI第 16条进行修䇒Ǆ 

本次会䇞ޣ于䈕项䇞程并未提交新的提案，因↔以࣐拿大在 MEPC68次会

䇞提交的标准草案及对 MARPOL䱴则 VI的修䇒草案Ѫ基础进行了初↕审䇞Ǆ

审䇞认Ѫ˖ 

(1) 提及的废气物气ॆ技术ᓄ视Ѫ对废弃物的气ॆ处理˗ 

(2) ᓄ进一↕考虑“气ॆ”和第 16条标题“船к焚烧”的ޣ系˗以及和 16条中

的“焚烧炉”ǃ“焚烧”等术语的ޣ系Ǆ 

(3) 16.2的“禁→焚烧”条款也同样适用于“废弃物气ॆ系统”Ǆ 

(4) 系统᧿述和系统布置മᴹࣙ于对标准进行审䇞˗ 

(5) 考虑和 2014船к废烧炉标准以及废气清洗系统的水排᭮标准的相互ޣ

系˗ 

(6) 进一↕考虑温度要求Ǆ 

会䇞同意ᡀ立通䇟组来审䇞䈕草案标准，以期在 PPR4完ᡀ䈕标准草案的

制定，并给出了通䇟组的 TORǄ 

对允许供ᓄн符合MARPOL䱴则 (ޛ) VI第 14条燃油的燃油供ᓄ单修↓案˄ 䇞

题 10˅ 

会䇞审䇞了欧洲各ഭ提交的ޣ于燃油供ᓄ单的修↓案提案，认Ѫ䈕版本包括

了各种硫含䟿燃油的使用选择，但考虑到ޣ于使用替代方法来满足硫排᭮的要求
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᭮在注释中нާᴹ强制性，因↔被提到了↓文ᖃ中，同时增࣐了Ѫ船舶߿排和控

排技术研究进行的试航也适用于使用高硫油的内容Ǆ 

会䇞最㓸形ᡀ了 MARPOL䱴则 VI䱴录 V˄ 燃油供ᓄ单中需包括的信息 的˅

修↓案草案，ᣕ MEPC70次会䇞审䇞批准Ǆ 

本䇞题л形ᡀ的文件˖ 

(1) MARPOL䱴则 VI䱴录 V˄燃油供ᓄ单中需包括的信息˅修↓案草案 

(九) 对船к使用燃油的船кਆ样和硫含䟿验证导则˄䇞题 11˅ 

会䇞审䇞了欧洲各ഭ޽次提交的船к燃油ਆ样和验证导则草案，部࠶ഭ家认

Ѫ在导则中需包涵在何种情况л需进行船кਆ样的内容，同时认Ѫ既然标题Ѫ船

кਆ样和验证导则，因↔，在导则中䘈ᓄ包括ޣ于如何进行验证的内容Ǆ㓿过长

时间的争论，最㓸认Ѫ在࠶委会层面只讨论技术方面的内容，ޣ于᭯策方面内容

ᓄ由 MEPC会䇞讨论ߣ定˗并于验证的内容，认Ѫ导则的范围是如何ਆ得ᴹ代

表性的样品以ᴹࣙ于后续验证Ǆ因↔，࠶委会就船кਆ样的ս置ǃ船кਆ样的处

理方式进行了䈖㓶讨论，最㓸形ᡀ了验证船к使用燃油硫含䟿的船кਆ样指南草

案，提交 MEPC70次会䇞批准Ǆ 

本䇞题л形ᡀ的文件˖ 

(1) MEPC 通函草案˖验证船к硫含䟿的船кਆ样导则 

(十) 废气޽循环泄᭮水的排᭮导则˄䇞题 12˅ 

会䇞审䇞了日本޽次提交的废气޽循环˄EGR˅排᭮水导则，进行了广泛

地讨论，认Ѫ˖ 

(1) 含油污水排᭮限值 15PPM问题，ᓄ在 MARPOL䱴则 I和䱴则 VIл统

一考虑˗ 

(2) 高硫油和վ硫油排᭮水中各种排᭮物的浓度ᴹ很大н同，排᭮标准ᓄ࠶

别考虑˗ 

(3) 在排᭮控制区使用 0.1%的վ硫燃油，排᭮水中的 PH值ᓄн是控制的

重点问题˗ 

(4) 在定义中增࣐“水处理系统”ǃ“水排᭮系统”的定义˗ 

(5) “检验和发证”部࠶н需要˗ 

(6) 考虑 EGCS和 EGR系统ᴹ共同的排᭮管时，排᭮水н符合的责任问题  ̠
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(7) 考虑EGR排᭮水系统是否可作ѪMARPOL䱴则VI第 4条的等效措施Ǆ 

会䇞对草案导则进行了初↕的修䇒，认Ѫ制定䈕导则䘈ᴹ䈨多需要解ߣ的问

题，因↔，将ᡀ立会间通䇟组来进一↕完善䈕导则，并向 PPR4ᣕ告Ǆ会䇞提

出了通䇟组工作的指导性建䇞和 TOR，形ᡀ供通䇟组工作的草案导则版本Ǆ 

(十一) IMO环保类ഭ䱵ޜ㓖ᴹޣ条款的统一解释˄䇞题 18˅ 

1．MEPC.198(62)ߣ䇞中 SCR系统批准规定以及 NOx技术规则中“发ࣘ机

组”选择的统一解释 

会䇞审䇞了 IACS提出的MEPC.198(62)ߣ䇞中ޣ于 SCR系统批准的 20个

统一解释，同时审䇞了美ഭ对 IACS统一解释的评论意见，认Ѫ由于 2016年 1

ᴸ 1日起进入 NOX排᭮控制区的船舶需满足 Tier III标准，因↔，对 SCR系统

批准进行解释显得十࠶迫࠷和必要Ǆ但是，考虑到统一解释н能形ᡀ对 2008年

NOX技术规则及 2011年 SCR系统发证导则的修䇒，因↔，会䇞对 IACS的 20

个统一解释进行了逐项审䇞，最㓸将䈕 20个统一解释࠶ᡀй类˖ 

第一类˖非常迫࠷，涉及 2008年 NOX技术规则中ޣ于带 SCR系统柴油机

发证的发ࣘ机组的定义ǃ发ࣘ机组的特性等内容˄ 统一解释第 19和第 20项 ，˅

因↔，起草了对 2008年 NOX技术规则第 4章第 4.4.6.1条和 4.4.6.2条的草案

解释，ᣕ MEPC70次会䇞直接批准˗ 

第Ҽ类 涉̟及 2011年 SCR系统发证导则的ާ体内容˄ 统一解释 2-12，14，

16，17项˅，解释合理，因↔，会䇞形ᡀ了修䇒 2011年 SCR导则的新䇑划，

ᣕ MEPC70次会䇞批准，拟在 PPR4开展修䇒工作Ǆ 

第й类˖н作进一↕考虑的统一解释，包括统一解释 1ǃ15ǃ13ǃ18项Ǆ

ަ中认Ѫ第 1和第 15项统一解释增࣐了н必要的负担，并且将限制 Scheme B

的ᓄ用Ǆ认Ѫ第 13项允许没ᴹ旁通阀的布置会影响尿素在废气流中的࠶配，Ӿ

而影响 SCR系统的性能Ǆ认Ѫ第 18项的 5%裕䟿是对解释的解释，且未得到一

㠤同意Ǆ 

本䇞题л形ᡀ的文件˖ 

(1) 2008 NOX技术规则的统一解释草案 

(2) 修䇒 2011年 SCR导则的新䇑划草案 

2．䘁海装卸站海ᓅ管路充排海水操作在油类䇠录簿䇠载һ宜的澄清 
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会䇞审䇞了OCIMFޣ于䘁海装卸站海ᓅ管路ߢ排水ᖂ类ѪMARPOL䱴则I

第36.2.10条进行处理的澄清，考虑到MARPOL䱴则I第36.2.10的↻油处理是在

䍗油操作或压载操作时的情况，而非码头操作时的问题，因↔，࠶委会建䇞ᴹޤ

趣的组㓷可向PPR4进一↕提交提案Ǆ 

 

йǃ提醒业界注意的һ项 

1ǃॆ学品安全和污染风险评估及相ޣ修↓案的准备 

根据新修䇒的IBC第21章衡准要求而导㠤增࣐的各种新要求特别是被识别

Ѫᴹ毒或可燃而需要蒸汽探测ǃ需要人员保ᣔ设备ǃ需要额外考虑第15章的特

↺要求的，需要评估实施可行性及存在的问题，需业界提供信息和意见Ǆ 

2ǃOSVॆ学品规则 

，于回装载䘀˄back loading˅ਇ污染散装液体的最վ载䘀要求的制定ޣ

需要业界提供目前ᡁഭOSV载䘀的回装液体物䍘的ᡀ份及相ޣ技术信息Ǆ 

3ǃ压载水 

除手޼中8.3ǃ8.4ǃ9.1和第14章内容᭮在方括号中待MEPC会䇞完ᡀ审䇞

外，ަ他章节内容均已完ᡀǄ特别注意оBWMޜ㓖强制性要求的一㠤性，对相

 要求的实䱵指导性Ǆޣ

4ǃ黑碳 

目前IMO已基本形ᡀ了各种黑碳测䟿方法的ᣕ告格式，要求各测䟿研究单

ս按照测䟿ᣕ告的内容进行测䟿，同时尽可能完整的填写䈕测䟿ᣕ告Ǆ因↔，业

界在开展黑碳测䟿研究过程中，ᓄ尽䟿采用多种测䟿方法˄н限于IMO目前提及

的4种测方法 ，˅按照䈕测䟿ᣕ告要求的内容进行测䟿，以获得ᡁ业界的相ޣ数据Ǆ 

5ǃ燃油供ᓄ单 

燃油供ᓄ单包括的信息中，燃油供ᓄ商代表签署声明的内容和形式都ᴹ了

较大改ਈ，↔改ਈ预䇑今年内将生效，提䈧业界注意Ǆ 

6ǃ验证船к燃油硫含䟿的船кਆ样 

验证船к燃油硫含䟿的船кਆ样导则˄包括ਆ样ս置ǃ样本处理等˅已基

本完ᡀ，预䇑今年内将生效Ǆ进入排᭮控制区˄ECA˅的船舶，PSC检查中，

ᴹ可能面临PSCO的船кਆ样，提䈧业界提前进行准备Ǆ 
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7ǃ2011 年ޣ于装ᴹ选择性催ॆ䘈原˄SCR˅系统船用柴油机特↺要求的

2008年NOx技术规则补充指南(MEPC.198(62))及2008年NOX技术规则统一解

释 

IACS对䈕指南/规则中的相ޣ条款提出了20条统一解释，ަ中的16条已基

本得到了认可，目前IMO在走修䇒指南的程序Ǆ业界可对目前基本认可的16条进

行研究，在䘁є年的检验发证过程中可参考执行Ǆ 
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