
2003年PARIS MOU实施港口国检查总体情况

以下内容摘自ANNUAL REPORT 2003 （PARIS MOU），供读者参考。若对以下内容有异议时，请以英文原稿为准。

1、 2003年PARIS MOU实施PSC检查的具体情况

1. 检查总体情况

1) 总体情况

a) 检查情况：PARIS MOU对105个船旗国的12382艘船舶进行了20309次检查，检查总次数较2002年增加559次，较1996年初次实施PSC检查时总次数上升了20.7％。2003年PARIS MOU整体检查率为30.1%，较前几年高。冰岛、荷兰和葡萄牙检查率未到PARIS MOU规定的25％。

b) 滞留情况：1428艘船舶，滞留率7.05%。

	
	检查船舶数
	检查总数
	滞留数
	滞留率（/检查总数）
	缺陷总数

	2001年
	11658
	18681
	1699
	9.09%
	68756

	2002年
	11823
	19766
	1577
	7.98%
	69079

	2003年
	12382
	20309
	1428
	7.05%
	71928


2) 滞留船舶船型分布

a) 散货船和干杂货船滞留数占总数的77%多；

b) 大多数船型船舶的滞留率呈下降趋势，但客轮较2002年相比略有上升，油轮滞留率有所反弹。

3) 驱逐船舶

2003年有35艘船舶被禁止进入PARIS MOU水域；

· 17艘：未能前往商定的修理港；

· 2艘：逃脱滞留；

· 4艘：未按ISM规则要求持有证书；

· 12艘：多次滞留。

4) 船级社表现

a) 1428艘滞留船舶中，与船级社有关的滞留有173艘次，占滞留数12%左右，较2002年的20%有所改善；

b) 与CLASS有关滞留率最高的船级社：

· Register of Shipping ( Albania): 17.0%;

· Inclamar (Cyprus): 9.4%;
· International Naval Surveys Bureau (Greece): 7.8%;

· International Register of Shipping (U.S.A.): 5.8%;
· Hellenic Register of Shipping (Greece): 4.5%。

5) 缺陷

a) 总体情况：共发现71928个缺陷，平均3.54个缺陷/检查。

b) 主要船舶缺陷：

· 安全（救生和消防设备、总体安全和航行安全）：2003年共有33598个，占缺陷总数的47%。15年以上船舶共有27512个缺陷，是5年船龄以下船舶的23倍。

· 海洋环境：2003年共有MARPOL公约方面的缺陷5309个，15年以上船舶4077个，是5年船龄以下的15倍。

· 工作和居住环境(船员舱室、食物、工作场所、事故防止等)：2003年共有6800个，较2001年上涨了29％。15年以上船舶5937个，是5年船龄以下船舶的40倍。

· 船员证书：较2001年，2003年船员证书方面的缺陷增加了152%，共有3284个，15年以上船舶2626个，是5年船龄以下船舶的14倍。

· 操作：2002年共有2876个，较2001年上涨了67％。15年以上船舶有2267个，是5年船龄以下船舶的17倍。

· 管理：共有3539个严重不合格，较2001年增加186%。这种趋势已持续了几年，船舶SMS在船舶未能有效执行，应引起大家的关注。ISM严重缺陷情况如下：

i. 15年以上船舶2919个，是5年船龄以下船舶的20倍；

ii. 15年以上散货船和干杂货船共有2150个，占15年以上船舶的74%；

· 15年以上干杂货船1574个，是5年船龄以下的27倍；

· 15年以上散货船576个，是5年船龄以下的28倍；

· 15年以上的其它船型船舶，保持着较低的比率。

2. 黑、灰、白船旗国名单

黑名单的有26个船旗国，较2002年增加1个。白名单船旗国有29个，较2002年增加了3个。具体是：

Very high risk：。阿尔巴尼亚、Sao Tome & Principe、北朝鲜、汤加、玻利维亚、科摩罗、黎巴嫩、洪都拉斯、阿尔及利亚、乔治亚、柬埔寨、土耳其、叙利亚。

High risk：圣文森特、罗马尼亚。

Medium to high risk：摩洛哥、伯里兹、乌克兰、埃及。

Medium risk：巴拿马、印度、保加利亚、伊朗、塞浦路斯、马耳他、利比亚。

Grey list：突尼斯等24个国家。

White list：中国等29个国家。

3. 2004年的PARIS MOU

1) 2004年采取的措施

a) 自2004年7月1日起，启动协调核查程序（Harmonized Verification Programme），以验证船舶实施ISPS规则的符合性；

b) 对船员工作和生活条件进行集中大检查

· 时间：自2004年10月1日开始往后3个月；

· 适用公约：ILO 147 和ILO 180。

2) 船级社表现

a) 表现最好的船级社：

· GL

· DNV

· BV

b) 表现最差的船级社

· Register of Shipping (Albania)

· International Register of Shipping (U.S.A.)

· International Naval Surveys Bureau (Greece)

2004年，在判定滞留缺陷是否属船级社责任的标准方面，PARIS MOU将进一步与USCG和TOKYO MOU的相协调，已能让全球来接受这个结果，并有一个更好的对比。

3) 质量船舶

a) 考虑建立一个对在安全和港口国检查方面有良好记录的船舶进行奖励的系统。

b) 被考虑的主要因素：

· 船旗在WHITE LIST之列；

· 船旗国履约自评表已递交给PARIS MOU；

· 船级社表现记录；

· 船舶的PSC记录。

c) 奖励系统将会减轻优质船舶经营者接受检查的负担，也会有助于港口国组织更有效使用其资源。优质船舶奖励系统预期自2005年1月实施。

4) 备忘录新修正案

a) 新的修正案已于2004年7月1日生效；

b) 新的修正案主要是针对ISPS规则和SOLAS公约修正案提出的。可以在PARIS MOU网站上下载。

5) 第二届联合部长级会议（2nd Joint Ministerial Conference）

应加拿大运输部长的邀请，PARIS MOU和TOKYO MOU成员的交通部长将参加关于PSC的第二届联合部长级会议（2nd Joint Ministerial Conference），此次会议将于2004年11月2－3日在温哥华召开。此次会议内容将涉及：

a) 相关责任方在海上安全方面所担负的具体角色；

b) 最终消除低标准船舶。

4. 展望未来

1) 集中大检查（CIC）

a) 2005年：GMDSS；

b) 2006年：MARPOL 73/78 附则I；

2) 对25％检查任务的评估

a) 检查覆盖面从每个成员国各自检查到港船舶的25％，到接近全面覆盖所有进入PARIS MOU水域的船舶；

b) 对船舶的检查周期将取决于每艘船舶的风险预测；

c) 对部分目标的液货船（油船、化学品船）、散货船和客船实行禁止进港的措施，扩展到杂货船。

二、2003年PARIS MOU实施PSC检查的统计数据

1. 检查和滞留船舶的船型分布

	船型
	杂货船
	散货船
	滚装、集装箱、汽车运输船
	油船
	化学品船
	冷藏船
	气体运输船
	客船/

客渡
	其它

	检查数量
	9060
	3507
	2637
	2362
	709
	367
	391
	673
	603

	滞留数
	875
	227
	80
	110
	39
	23
	9
	28
	40

	滞留率
	9.66%
	6.47%
	3.03%
	4.66%
	5.5%
	6.27%
	2.3%
	4.16%
	6.63%


2. 主要缺陷分布
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