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察孔的开口尺寸，应能便于船员进行检查及维护保养。当然也可采用按照其他标准生产的

能满足上述要求的通风筒。 

 

六、机舱通风筒检查要点 

1) 通风筒围板是否锈蚀。 

2) 通风筒围板底部的支撑肘板及焊缝是否锈蚀。 

3) 通风筒顶部的防火网(或防虫网)有无破损。 

4) 防火网(或防虫网)与围板边缘是否贴合紧密。 

5) 通风筒帽是否锈蚀。 

6) 通风筒挡火板(挡火闸)操作手柄是否锈蚀。 

7) 通风筒围板上的开关及箭头标志是否清晰。 

8) 通风筒围板上是否有标识对应的风机名称。 

9) 通风筒围板上能否方便观察到挡火板(挡火闸)。 

10) 通风筒内挡火板(挡火闸)是否锈蚀。 

11) 通风筒挡火板(挡火闸) 操作手柄是否活络。 

12) 遥控操纵的挡火板(挡火闸)动作是否有效。 

 

 

鉴于以上情况，我社提醒各船公司应加强对机舱通风筒关闭装置的维护保养，并希望

能够引起各船公司的关注并采取切实措施。 

提醒我社验船师/审核员在平时检验/审核时应注意对通风筒的试验检查。 

 

本通告在本社网站（www.ccs.org.cn）上发布，并由各分社转发所辖区域内的有关船

公司。 

特此通告！ 


